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REGIONALVERBAND
HOCHRHEIN-BODENSEE

Sitzungsvoriage Drucksache Nr DSPA 25/16-0
zur offentlichen Sitzung

des Planungsausschusses am 18.10.16 Aktenzeichen 50.341
Zu Tagesordnungspunkt: 5)

Stellungnahme zur Teilrevision kantonaler Richtplan Thurgau

- beschlieBend

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Planungsausschuss stimmt der von der Verbandsverwaltung des
Regionalverbandes unter Vorbehalt der abgegebenen Stellungnahme zum
kantonalen Richtplan Thurgau geméiB Anlage zu.

Erlduterung zum Tagesordnungspunkt:

Der Regionalverband Hochrhein-Bodensee wurde mit Schreiben vom 21. Juni 2016 vom
Kanton Thurgau zur Abgabe einer Stellungnahme im Rahmen der 6ffentlichen
Vernehmlassung zur Teilrevision des kantonalen Richtplans gebeten. Der kantonale Richtplan
umfasst die Themengebiete Siedlung, Landschaft, Verkehr, Ver- und Entsorgung sowie weitere
Raumnutzungen.

Die gesamten Vernehmlassungsunterlagen kénnen auf der Homepage des Kanton Thurgau
unter:

(http://www.raumentwicklung.tg.ch/xml_9/de/application/d17395/f17405.cfm)
heruntergeladen werden.

Frist zur Abgabe der Stellungnahme war am 16.09.3016, so dass die Stellungnahme des
Regionalverbandes unter dem Vorbehalt der Zustimmung des Planungsausschusses
abgegeben wurde. Die Stellungnahme des Regionalverbandes liegt als Anlage bei.
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Regionalverband Hochrhein-Bodensee - Postfach 1742 - 79745 Waldshut-Tiengen
Kanton Thurgau

Departement Bau und Umwelt

CH-8510 Frauenfeld

Teilrevision kantonaler Richtplan

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Regionalverband Hochrhein-Bodensee (RVHB) bedankt sich fir die
Gelegenheit zur Teilrevision des kantonalen Richtplanes Stellung nehmen zu
kénnen und fir die Fristverlangerung. In einer Informationsveranstaltung
haben Sie dankenswerterweise die Teilrevision in ihren Grundzligen
erldutert.

Zu den einzeinen Plankapiteln auBern wir uns wie folgt:

2.5 Landschaft — Gebiete mit Vernetzungsfunktion
Planungsgrundsatz 2.5 A und B sowie Festsetzung 2.5 A und B

Der Regionalverband begriiBt die Foérderung der Biodiversitat und des
Biotopverbundes durch Festlegung von Gebieten mit Vernetzungsfunktion
sowie ihre Eintragung in die Richtplankarte. Von besonderer Bedeutung sind
dabei der Rodabarg una die vorgelagerten Uferbereiche, da diese
Bestandteil des internationalen/grenziiberschreitenden Wildtierkorridors Egg
/ Thayingen (CH) - Gailingen (DE) — Rodenberg / Rheinklingen (CH) sind.

Bei der Gesamtfortschreibung des Regionalplans Hochrhein-Bodensee
werden auch die weiteren Gebiete mit Vernetzungsfunktion des Kantonalen
Richtplans Thurgau im Bereich des Untersees sowie des Hochrheins in die
Analyse der Biotopverbundkonzeption einbezogen.

3.1 Gesamtverkehr

Planungsgrundsatz 3.1 D

Der RVHB begrii3t die im Planungsgrundsatz genannten Ausfiihrungen zu
einem grenzliberschreitenden Verkehrsnetz. Fiir die nationalen und das
europadische Infrastruktursystem(e) nehmen Grenzregionen wie die
Bodenseeregion eine essentielle Scharnierfunktion wahr. Engpasse oder
Liicken in der grenziiberschreitenden Verkniipfung der nationalen
Verkehrssysteme behindern diese Scharnierfunktion und die Realisierung der
groBraumigen europaischen Verkehrskorridore in besonderem MaBe. Die
Entwicklung intermodaler Verkehrsketten und fortschrittlicher
Verkehrsmanagementsysteme ist gerade in Grenzregionen durch schlecht
vernetzte Infrastrukturen und nach wie vor bestehende Systembriche an
den nationalen Grenzen besonders schwierig.
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3.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Festsetzung 3.2 A - 3.202

Es wird begriiBt, dass sich der Kanton Thurgau fiir eine Verbesserung der
Verbindung vom Raum Kreuzlingen nach Oberaach (OLS) einsetzt. Die
geplante KantonalstraBenverbindung wird mit dem bestehenden StraBennetz
verknlipft und nutzt das vorhandene Netz mit. Fir Verkehre aus dem
Bereich des an Kreuzlingen angrenzenden auBerkantonalen Zentrums
Konstanz bietet die geplante Hauptverkehrstrasse eine bessere Verbindung
in Richtung Amriswil.

3.3 Offentlicher Verkehr (0V)

Planungsgrundsatz 3.3 B
e Der Kanton Thurgau ist an den européischen Fernverkehr wie folgt
anzubinden:
- in Ziirich, Schaffhausen und Singen nach Stuttgart (,Géubahn")

Zur Gaubahn weisen wir auf folgenden Sachstand hin: Der Ausbau der
Gaubahn hat eine wesentliche Bedeutung fir alle Regionen entlang der
Achse Stuttgart-Zarich. Zudem verbessert eine leistungsfahige Gaubahn mit
schnelleren Fahrzeiten zwischen Stuttgart und Zrich u. a. auch die
Anschlusssituation fiir die Hochrheinbahn und des Schienenverkehrs aus
bzw. in Richtung Konstanz.

Das Land Baden-Wirttemberg hat den Ausbau und Bau von
Doppelspurabschnitten mit einer Gesamtlange von 20 km fUr den neuen
Bundesverkehrswegeplan angemeldet. Fiir den Ausbauabschnitt Horb-
Neckarhausen lauft derzeit das Planfeststellungsverfahren.

Das Ausbau-Projekt wird im Entwurf des Bundesverkehrswegeplans (Mérz
2016) als ,Vorhaben des Potentiellen Bedarfs", die in den ,Vordringlichen
Bedarf* oder ,Weiteren Bedarf" aufsteigen kénnen eingestuft. Gemas der
Projektbegriindung wird die MaBnahme ggaf. aufgrund zusatzlicher
Voruntersuchungen in einem angepassten Projektzuschnitt bewertet.
Unabhangig des noch ausstehenden Priifergebnisses und dem Abschiuss
einer ggfs. neuen Projektdefinition ist es aus Sicht der Region Hochrhein-
Bodensee zweifellos, dass sich schnellere Verbindungen, stabilere und
weniger verspatungsanfallige Fahrpléne, bessere Umsteigemaoglichkeiten
ohne einen abschnittsweisen Ausbau nur sehr eingeschrénkt realisieren
lassen.

Fur die Region Hochrhein-Bodensee bleibt die Beschleunigung der Gaubahn
ein zentrales Anliegen. Der geforderte zweigleisige Ausbau darf sich nicht
weiter verzdgern - das derzeitige Ubergangskonzept (Interimskonzept), das
unter anderem schlechtere Umsteigebeziehungen beim Knoten Singen zur
Folge hat, darf kein Ewigkeitskonzept werden. Der RVHB hat daher in seiner
Stellungnahme zum Bundesverkehrswegeplan vom 2.5.2016 fUr die
Rickkehr der Neigetechnik und die Verkiirzung der Reisezeiten pladiert und
fordert die Aufnahme aller MaBnahmen zum Ausbau der Ggubahn in den
,Vordringlichen Bedarf*. Nur diese Projektkategorie bietet realistische
Chancen auf eine zeitnahe Umsetzung dieses international bedeutsamen
Schienenprojektes.
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Der Regionalverband bittet daher den Kanton Thurgau die 0.g. Forderungen
zum Ausbau der Gadubahn zu unterstttzen.

Zwischenergebnis 3.3 A
e Halbstundentakt Konstanz-Zdrich(-Luzern)
o Stundentakt (Singen)-Konstanz—Kreuzlingen-Hafen—Romanshorn—
Arbon—-Rorschach-Bregenz/Chur

Die 0.g. Zwischenergebnisse werden begriit. Sie tragen zur Verbesserung
der Qualitdt des grenziiberschreitenden Schienenpersonenfernverkehrs bei.

e Stundentakt zwischen St. Gallen—-Romanshorn—Kreuzlingen-Hafen—
Konstanz-Singen(—Basel)

Zur Elektrifizierung der Hochrheinstrecke (Basel-Schaffhausen-Singen)
weisen wir auf folgenden Sachstand hin: Es handelt sich dabei um ein
zentrales Projekt zur nachhaltigen Optimierung des Schienennahverkehrs in
Baden-Wirttemberg mit erheblicher grenziiberschreitender Bedeutung zur
Schweiz sowie Bedeutung fiir Verkehre zwischen den Kantonen Basel,
Schaffhausen und Aargau (iber deutsches Gebiet dar. Uber die
Hochrheinschiene ware zudem eine schnelle Verbindung Basel —
Schaffhausen und weiter nach St. Gallen moglich. Das Projekt hat damit eine
weit Uber den bloBen infrastrukturellen Effekt hinausreichende Dimension.
Es eréffnet mit seinen Synergien und positiven Wirkungen vielfaltige
Entwicklungsmdglichkeiten der verbundenen Regionen und Kantone sowie
der Kommunen entlang der Strecke. Vor allem ermdglicht die Elektrifizierung
attraktive Durchbindungen im grenziberschreitenden Schienenverkehr sowie
im Verkehr zwischen schweizerischen Endpunkten tber deutsches Gebiet.
Mit diesem Projekt kann ein wichtiges Zeichen fir die grenziiberschreitende
Entwicklung von deutsch-schweizerischen Agglomerationen gesetzt werden,
welches weit (iber den unmittelbaren Grenzraum hinaus reicht.

Die Elektrifizierung der Hochrheinstrecke wird seit Jahren gefordert. Bisher
war die Finanzierung des mit mindestens 160 Mio. € veranschlagten
Projektes nichit gesichert, nach jetzigem Stand scheint eine Finanzierung
iber den Bund und das sogenannte
~Gemeindeverkehrswegefinanzierungsgesetz* (GVFG) maglich.

Nach der Elektrifizierung kénnte auch der bisherige Stundentakt auf einen
Halbstundentakt der schnellen Zuglinien des Interregio erweitert werden.
Das Land Baden-Wdrttemberg ware bereit, das bestehende Angebot im IRE-
Verkehr Basel - Schaffhausen - Singen auf seine Kosten zu einem
durchgehenden Stundentakt (wochentags) auszubauen.’

Festsetzung 3.3 A
e Stundentakt auf den schnellen S-Bahnlinien Weinfelden—
Romanshorn und Weinfelden—Konstanz (2023) als
Ubergangsangebot bis zur Realisierung des Halbstundentakts im
Schnellzugverkehr

! Ein Halbstundentakt dieser Linie ist aktuell durch den SPNV-Landesstandard flir Baden-
Wiirttemberg nicht gedeckt und kénnte daher nicht vom Land Baden-Wirttemberg
finanziert werden. Zur Realisierung wirde daher eine Finanzierung der Mehrkosten durch
die regionalen Partner auf Schweizer und deutscher Seite erforderlich.




Die 0.g. Festsetzung wird begriiBt. Sie tragt zur Verbesserung der Qualitdt
des grenziiberschreitenden Schienenpersonennahverkehrs bei.

3.9 Luftverkehr

Planungsgrundsatz 3.9 B
Mit Blick auf den Betrieb des Flughafens Ziirich setzt sich der Kanton fir die
Erreichung folgender Ziele ein:
°  Die Flugldrmbelastung wird fair verteilt.
Der Betrieb des Flughafens Ziirich ist so weit als méglich auf der
gewachsenen Nordausrichtung -abzuwickeln. Die Folgen von
Einschrdnkungen im Nord-Betrieb miissen angemessen vertejlt
werden. Technische Verbesserungen, wie z.B. der ldrmarme
Gleitanflug, sollen konsequent angewendet werden.
e Aufeinen Ausbau der Infrastruktur, die den Kanton Thurgau
zusatzlich mit Lérm belasten wiirde — insbesondere auf die
Verléngerung der Piste 28 — wird verzichtet

e (..)
Zum Planungsgrundsatz 3.9 B ist Folgendes anzumerken:

Die genannte Zielsetzung einer ,fairen Verteilung der Flugldarmbelastung®
wird seitens der Region Hochrhein-Bodensee ausdriicklich begriift.

Die o0.g. Formulierung zum Thema ,Nordausrichtung", die einseitig zu
Ungunsten der Region Hochrhein-Bodensee ausfallt, wird aus folgenden
Grinden abgelehnt:

Der am 4.9.2012 zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der
Schweizerischen Eidgenossenschaft unterzeichnete Vertrag (iber die
Auswirkungen des Betriebes des Flughafens Zirich auf das Hoheitsgebiet
der Bundesrepublik Deutschland (Staatsvertrag) wird den berechtigten
Interessen der Region Hochrhein-Bodensee an einer nachhaltigen
Verbesserung der derzeitigen Flugverkehrsbelastung nicht gerecht und wird
daher abgelehnt.

Das von der Schweiz beantragte neue Anflugregime lber Stidbaden
(,Betriebsreglementsanderung 2014") wird von der Region Hochrhein-
Bodensee aus folgenden Griinden abgelehnt:

Der Antrag auf Anderung des Betriebsreglements beinhaltet im Wesentlichen
die Entflechtung des Ostkonzeptes und des Siidkonzeptes. Hierzu sollen aus
dem Osten und Stden kommende Flugzeuge zunachst tber den Landkreis
Konstanz entlang der Staatsgrenze nach Norden an den Anflugpunkt tiber
dem Schwarzwald-Baar-Kreis gefilhrt werden. Aus Westen kommende
Flugzeuge sollen tber das Rheintal u. a. tiber Hohentengen und das
Wutachtal zum selben Anflugpunkt Uber dem Schwarzwald-Baar-Kreis
geleitet werden. Bei dem beantragten Ostkonzept, das wahrend der
abendlichen Sperrzeiten und tagsiiber bei Westwindlagen praktiziert werden
soll, erfolgt der Endanflug zwar wie bisher auch von Osten auf die Piste 28.
Die ,Reihung" der Flugzeuge erfolgt aber tiber Stidbaden an der
Landesgrenze Deutschland/Schweiz, bevor sie (iber den Kanton
Schaffhausen hinweg in den Endanflug gefithrt werden.
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Insofern handelt es sich somit nicht um ein Ostkonzept, sondern um ein
wverkapptes Nordanflugkonzept". Damit wiirde die Nordausrichtung des
Flughafens dauerhaft zu Lasten Deutschlands zementiert. Im Ergebnis
wiirde die Flughafenbetreiberin zusatzlich zu dem tagstiber praktizierten
Nordkonzept kiinftig den stidbadischen Luftraum auch noch durch das
Ostkonzept umfassend in Anspruch nehmen, d. h., der Flughafen kdnnte
wahrend der gesamten Betriebszeit von Norden angeflogen werden. Diese
Planungen fiithren zwangslaufig zu Mehrbelastungen in den stidbadischen
Landkreisen Waldshut, Konstanz, Lérrach und im Schwarzwald-Baar-Kreis.

In der Waldshuter Erklarung vom 29.10.2014 wurde das Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur aufgefordert, dafiir Sorge zu tragen,
dass die fiir die Betriebsreglementsinderung beantragten Anderungen der
220. Durchfiihrungsverordnung nicht vorgenommen werden. Diese
Forderung wird vom RVHB vollumfanglich untersttitzt.

In der Erkldrung wird zum Schutz und zur Entlastung der Menschen in der
Region gefordert, die Stuttgarter Erklarung vom 22.11.2009 umzusetzen.
Diese Forderung wird vom Regionalverband Hochrhein-Bodensee ebenfalls
vollumfanglich unterstiitzt. GemaB der Stuttgarter Erklarung ist der
stidbadische Raum — und damit auch die Region Hochrhein-Bodensee - nach
wie vor bereit, einen betrachtlichen Teil der Anfllige zu tragen, allerdings
nicht im bisherigen Umfang.

4.2 Energie - Windenergie

Planungsgrundsatz 4.2 B in Verbindung mit 4.2 Q

Der Planungsgrundsatz 4.2 B der Férderung einer umweltschonenden,
diversifizierten, dezentralen und sicheren Energieversorgung, u.a. mit der
Prioritdt des Ausbaus der Elektrizitat aus erneuerbaren Energien mit dem
Ziel,

den Anteil der Elektrizitdt aus Kernenergie zu ersetzen, wird begriiBt. Hierzu
wurden auf Basis der ,Windpotenzialstudie Kanton Thurgau' acht potenzielle
Standortgebiete fiir Windenergieanlagen ausgeschieden, die aufgrund der
Windhéffigkeit einen wirtschaftlichen Betrieb erlauben und durch geringe
Nutzungskonflikte gekennzeichnet sind. Unterschieden wird in Gebiete
auBerhalb und innerhalb von BLN-Gebieten.

Die Standortbeurteilung der einzelnen Potenzialbereiche erfolgt anhand einer
Kriterienliste, die auch Sichtbarkeitsberechnungen einschlieBt. Diese legen
als Berechnungshéhe eine angenommene Nabenhdhe von 120 m und eine
Maximaldistanz von 10 km zugrunde. Die Erfahrung der laufenden
Genehmigungsantrage in der Mittelgebirgslandschaft des Stidschwarzwaldes
wie auch im Hegau auf deutscher Seite zeigen, dass die GroBwindanlagen
zur Effizienzsteigerung inzwischen Nabenhéhen zwischen 134 m und 149 m,
der Rotordurchmesser zwischen 115 m und 131 m und Gesamthohen von
zwischen 199 m und 212 m aufweisen, so dass von weitreichenderen
Sichtbarkeiten aktueller Windenergieanlagen auszugehen ist.

Das grenznahe Windpotenzialgebiet Nr. 6 Rodabérg (Gebietsumgrenzung ca.
150m, potenzielle Anlagenstandorte gem. Potenzialstudie ca. 500 — 600 m
bis zur Grenze) liegt in dem BLN-Gebiet Untersee-Hochrhein, das auf der
deutschen Seite — zumindest teilrdumlich — durch das
Landschaftsschutzgebiet (LSG) Rheinufer Bisingen-Gailingen ergdnzt und
fortgefiihrt wird. Insbesondere an den Hangbereichen und den
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Rheinuferbereichen (berlagern sich groBraumig die Sichtbarkeiten der in der
Windpotenzialstudie des Kantons exemplarisch gerechneten
Anlagenstandorte. Dieser Bereich des Hochrheins wird landschaftlich als sehr
sensibel eingestuft. Zudem empfiehlt die Vogelwarte Sempach das
Windpotenzialgebiet Rodabérg aufgrund eines sehr hohen Konfliktpotenzials
von einer weiteren Windplanung auszuschlieBen. Erganzend weist der
Regionalverband Hochrhein-Bodensee darauf hin, dass sich in Gailingen
Klinikeinrichtungen befinden, fiir die von einer besonderen Schutzwiirdigkeit
gegeniiber Belastungen auszugehen ist. Dieses Windpotenzialgebiet wird
daher seitens des Regionalverbands Hochrhein-Bodensee kritisch gesehen.

Das Windpotenzialgebiet Nr. 7 Cholfirst liegt ebenso in einem BLN-Gebiet.
Das LSG Rheinufer-Gailingen weist in diesem Bereich nur eine Tiefe < 50m
auf. Die Entfernung des nachsten exemplarisch gerechneten Anlagenstand-
orts zu Siedlungsbereichen auf deutscher Seite (Bisingen) betragt ca. 1.500
— 2.000 m. Die vom Regionalverband in seiner eigenen Windenergieplanung
zugrunde gelegten Abstande zu Siedlungsflachen werden damit eingehalten.

Die Frage und die Moglichkeiten erneuerbarer Energien wurde auch in der
ROK-B beziiglich der Chancen und Risiken fiir die international
bedeutsame Kulturlandschaft und Tourismusregion Bodensee
intensiv diskutiert und war ein Themapunkt der zweiten CAMPUS-
Veranstaltung ,Energie und Landschaft". Im Hinblick auf
GroBwindenergieanlagen wurde deutlich, dass der bei Sichtbarkeitsanalysen
i.d.R. angesetzte Distanzbereich bis 10 km in dieser ,offenen®™ (See-)
Landschaft als nicht ausreichend erachtet wird, sondern mit 20 km geprift
werden sollte. In der ROK-B wurde auf Grundlage einer orientierenden,
groBraumigen Sichtbarkeitsanalyse ein grenziiberschreitender Perimeter
entwickelt, der nach Mdéglichkeit von Windenergieanlagen freigehalten
werden sollte bzw. im Falle einer Planung einer vertieften
Einzelfallbetrachtung. der landschaftlichen und —asthetischen Qualitdten und
Wirkungen bedarf, um negative Wirkungen auf die international bedeutsame
Kulturlandschaft und die Tourismusregion Bodensee ausschlieBen zu
kénnen?.

Die Ermittlung der Sichtbarkeit stellt hierbei nicht die erforderliche
Landschafts-(bild-)analyse dar, sondern nur einen wichtigen Anhaltspunkt
fur die Abgrenzung des hinsichtiich der landschaftlichen Qualitaten, der
Eigenart, der Schénheit und der Vielfalt der Landschaft vertieft zu
untersuchenden Raums.

Gerade auf der vorsorgeorientierten Ebene der Richtplanung sollten diese
groBlandschaftlichen Aspekte beriicksichtigt werden. Die drei grenznahen
Potenzialgebiete Nr.1 Salen-Reutenen, Nr.5 Ottenberg, Nr.6 Rodebarg liegen
in diesem orientierenden Freihalteperimeter. Es wird daher angeregt, fur
diese eine vertiefte Betrachtung der moglichen negativen Wirkungen auf die
Bodenseelandschaft durchzufiihren und bei Ermittlung sehr erheblicher
Beeintrachtigungen in die Abwdgung einzubeziehen. Dies gilt in besonderem
MaBe fiir den in der ersten Kuppenlage zum Bodensee liegenden

2 Stadtland: Zukunft der Raumentwicklung im Grenzraum von Deutschland, Osterreich und
Liechtenstein — Leitvorstellungen und Planungsprinzipien im DACH+ Raum, S. 42,
Werkstattbericht im Auftrag der Raumordnungskommission Bodensee (ROK-B), Oktober
2014 sowie Sitzungsprotokolle der ROK-B
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Potenzialbereich Nr.1 Salen-Reutenen sowie flr den etwas abgertickteren
Potenzialbereich Nr.5-Ottenberg.

4.3 Stein- und Erdmaterial
Planungsgrundsatz 4.3 A

Der Planungsgrundsatz, dass die langfristige Eigenversorgung des Kantons
mit Baurohstoffen (z.B. Kies, Sand, Ton) anzustreben ist, wird begrift,

Im Jahr 2012 wurden aus Baden-Wirttemberg rund 3,1 Mic. t an Steinen
und Erden in die Schweiz exportiert. Davon entfailen nach dem
Geschéftsbericht des Bundesverbandes Mineralische Rohstoffe 2013/2104 -
beruhend auf der Datenbasis des Statistischen Bundesamtes fiir das Jahr
2013 - rund 1,65 Mio, t auf Kies, Sand und Quarzsand, sowie 0,64 Mio. t auf
gebrochene Natursteine. Der Anteil der nach Deutschland aus der Schweiz
importierten Kiese, Sande, Quarzsande und gebrochenen Natursteine lag bei
0,25 Mio. t. Aufgrund der geographischen Lage dlrfte der Uberwiegende
Anteil der rund 2,3 Mio, t in die Schweiz exportierten Kiese, Sande,
Quarzsande und gebrochenen Natursteine aus den Regionen Hochrhein-
Bodensee, Sidlicher Oberrhein und Bodensee-Oberschwaben stammen,
wobei der Schwerpunkt aufgrund der Grenznéhe bei den beiden
erstgenannten Regionen liegt,

Eine Exportsteuerung ist nach dem deutschen AuBenhandelsgesetz der
Bundesrepublik Deutschland nicht zuldssig. Ungeachtet dessen ist der RVHB
der Meinung, dass Kiesexporte und Kiesimporte unter dem Postulat der
nachhaltigen Rohstoffsicherung einen angemessenen Rahmen nicht
Uberschreiten sollten.

5.6 Zollanlagen

Planungsgrundsatz 5.6 A
Der Planungsgrundsatz wird begr(ift.

Deutschland und die Schweiz haben vielféltige gegenseitige Beziehungen
von denen beide Lander profitieren. Ein reibungsloser Grenziibergang ist
wesentliche Voraussetzung dieser gut funktionierenden Beziehungen. Die

schwierige verkehrliche Situation im Grenzbereich darf deshalb auf keinen
Fall verschlechtert werden.

‘Aufgrund des § 4 der Organisationssatzung des Regionalverbandes
Hochrhein-Bodensee beschlieBt der Planungsausschuss {iber die
Stellungnahme zu kantonalen Richtplanen. Da die nichste
Planungsausschusssitzung am 18. Oktober 2016 stattfindet und dieser
Termin bereits nach Ende der Anhérungsfrist liegt, wird diese Stellungnahme
unter Vorbehalt der Zustimmung des Planungsausschusses abgegeben,

Mit freundlichen GriiRen

Kar{ Heinz Hoffmann
Verbandsdirektor




