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310/03

Private
78355 Hohenfels

Standort:
KN-07 AG

Bisher war das Gebiet ,Vogelsang" als Sicherungsgebiet bei Ihnen verzeichnet. Dieses
wurde jetzt aber gedndert in ein Abbaugebiet.

Sollte der Abbau tatsachlich durchgefiihrt werden, hatte dieses fiir unsere Gemeinde sehr
starke Auswirkung, welche im Einzelnen waren:

Enormer Mehrverkehr durch die LKWs (etwa 120 LKWs am Tag!!!!) Folgekosten der
Allgemeinheit - da die Gemeinde-, Kreis- und LandstraBen unter der groBen Belastung
der LKWs extrem beansprucht werden

Der Kreisverkehr zwischen Kalkofen und Selgetsweiler (L194) wurde erst letztes Jahr
saniert - und dieser wiirde tdglich befahren werden!!!

Verkehrsrisiko fiir Schiiler und Kindergartenkinder.

Die Ausfahrt zur Abbaustelle ist an einer sehr schnell befahrenden Teilstiick der K6176
geplant.

Wir mochten Sie mit diesem Schreiben bitten, diese Flache wieder in ein
Sicherungsgebiet umzuwandeln.

Der Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Uber die

StraBe moglichst der direkte Anschluss an das (ibergeordnete StraBennetz sicherzustellen
ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich vermieden werden soll
(PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig BundesstraBen, LandesstraBen,
Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den Transportverkehr aufzunehmen.
Transportstrecken Uber StraBen mit einem schlechten Ausbauzustand und vielen
Ortsdurchfahrten sollen soweit wie mdglich vermeiden werden. Im Rahmen der
Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustdtten ist zudem die Leistungsfadhigkeit des
StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.

Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Genehmigungsverfahrens.

Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehordlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.

Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren

Der Ausbau von Zuwegungen wird regelmaBig bei Neuaufschliissen erforderlich, schon
um vormalige Feldwege auf die hohen Belastungen durch schwere Lastkraftwagen
vorzubereiten. Eine flurstiickscharfe Abgrenzung der Abbauflachen inklusive Fragen der
ErschlieBung bleibt dem nachfolgenden Genehmigungsverfahren vorbehalten

Der Bedarf an oberflachennahen mineralischen Rohstoffen aus der Region ist primar
abhangig von der Entwicklung im Hoch- und Tiefbau, dem Verhalten der 6ffentlichen
Hand (in den Bereichen Infrastruktur und Verkehr, Umweltschutz) und der Nachfrage aus
umliegenden Rdaumen, die aus der Region mitversorgt werden.

Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
oberflachennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und
somit (bergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Die
Rohstoffindustrie ist eine bedarsfdeckende Industrie, keine bedarfsweckende.

Zudem ist eine mdglichst dezentrale Verteilung der Standorte in der Region anzustreben.

Im Rahmen der Erarbeitung des 2. Anhérungsentwurfs wird der Bedarf und die raumliche
Verteilung der Vorranggebiete fiir den Abbau nochmals gepriift, bewertet und
gesamthaft abgewogen werden. Weitere Details sind den Unterlagen zum 2.
Anhdrungsentwurf zu entnehmen.
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110/01

Private
78355 Hohenfels-Kalkofen

Standort:

Sehr geehrte Damen und Herren,

aus dem Sidkurier und dem Amtsblatt von Hohenfels erfuhr ich von der Fortschreibung
des Teilregionalplanes oberflachennahe Rohstoffe, in dem in Hohenfels-Kalkofen im

Kenntnisnahme
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1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.| St.Nr. |Absender Anregungen/Bedenken Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung
KN-07 AG, KN-05 G Bereich ,Vogelsang" ein Kiesabbau geplant ist.
Ich mochte eine Stellungnahme dazu abgeben.
Ich wohne in Hohenfels-Kalkofen und habe keine grundsétzlichen Einwédnde gegen den
Kiesabbau selbst.
269 [110/ 02 |Private Die sehr hohe Belastung durch den Schwerlastverkehr bewegt mich jedoch zu dieser Der Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
78355 Hohenfels-Kalkofen [Stellungnahme. Die Ortsteile von Hohenfels, die vor allem durch den regen und {iber Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Standort: Jahre anhaltenden Schwerlastverkehr betroffen sind, sind auBer durch die offentlichen  |liber die
KN-07 AG. KN-05 SG StraBen, kaum durch FuB- und Radwege miteinander verbunden. Méchte man als StraBe moglichst der direkte Anschluss an das libergeordnete StraBennetz
! Radfahrer oder FuBgdnger einen anderen Ortsteil erreichen, ist dies nur zu einem kleinen |sicherzustellen ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie moglich
Teil auf straBenbegleitenden FuB- und Radwegen mdglich. Erhoht sich der vermieden werden soll (PS 1 G9). Das ubergeordnete StraBennetz (vorrangig
Schwerlastverkehr, ist es nur unter groBer Gefahr mdglich, die anderen Ortsteile mit dem |BundesstraBen, LandesstraBen, Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den
Rad oder zu FuB zu erreichen. Fir Kinder, die noch ungelibt im StraBenverkehr sind und (Transportverkehr aufzunehmen. Transportstrecken Gber StraBen mit einem schlechten
auf Rad oder Ihre FiiBe angewiesen sind, wird der Besuch anderer Ortsteile zu einer Ausbauzustand und vielen Ortsdurchfahrten sollen soweit wie moglich vermeiden
lebensbedrohlichen Angelegenheit. werden. Im Rahmen der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist
zudem die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.
Deshalb stelle ich den Antrag, dass in die Planungen um den Kiesabbau, ein Ausbau von
straBenbegleitenden Rad- und FuBwegen fiir die vom Schwerlastverkehr betroffenen Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
StraBen mitaufgenommen wird. EinschlieBlich Richtung Herdwangen. "Verkehrsschauen" optimiert. Bei diesem verwaltungsbehdérdlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
Meiner Ansicht nach miissen die einzelnen Ortsteile unseres Dorfes fiir alle Blrger, auch |entspricht.
fiir diejenigen, die kein Auto besitzen, gefahrlos erreichbar sein. Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Bitte berticksichtigen Sie die Sicherheit, vor allem auch der Kinder, bei Ihren Planungen. [Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren. Der Ausbau von StraBen und/oder
Radwegen fallt nicht in den Zusténdigkeitsbereich des Regionalverbands.
GemaB den landesplanerischen Vorgaben werden im Teilregionalplan Oberflachennahe
Rohstoffe regionalbedeutsame Abbaustdtten, aktivierbare Reserven und
Rohstoffvorkommen als Gebiete fiir den Abbau bzw. zur Sicherung von
Rohstoffvorkommen mit dem Ziel festgelegt, die langfristige Sicherstellung der
Versorgung der Volkswirtschaft mit mineralischen Rohstoffen zu gewahrleisten.
270 164  |Private Sehr geehrte Damen und Herren, Der Regionalverband hat im 1. Anhdrungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
78355 Hohenfels Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Standort: leider erfuhren wir erst sehr spat von der vorgenannte Problematik, weshalb sich unser |liber die

KN-07 AG, KN-05 SG

Einspruch nur auf die wesentlichen Argumente gegen dieses Vorhaben begrenzen

StraBe moglichst der direkte Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz
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konnen. Sicherlich lassen sich bei intensiverem Betrachten weitere Argumente wie
Landschaftsschutz, Naturschutz, Tierschutz, aber auch Touristik wie Zimmervermietung
und ahnliches finden.

Wir beziehen uns hier im Wesentlichen auf unsere Wohnsituation und die des
Schwerlasttransports.

Das Gebdude SteigstraBe 119, wie auch das Gebaude SteigstraBe 116 und das Gebaude
SteigstraBe 117 befinden sich im AuBenbereich auf der Gemarkung Deutwang. Die
Gebdude SteigstraBe 116 und 119 stehen direkt an der KreisstraBe K 6145, auf der der
Kies-Schwerlastverkehr moglicherweise stattfinden soll.

Das Fundament des Hauses SteigstraBe 119 ist nur 7,0 Meter von der Asphaltdecke der K
6145 entfernt. Im Bereich der Steightfe wie auch im Bereich Tannenwald betragt die
lichte Breite der StraBe zwischen den StraBenrandmarkierungen 4,6 Meter. Die
Gesamtbreite der Asphaltdecke betragt 5,0 Meter. Bei der Begegnung von
Schwertransportern, wie auch Omnibussen, aber auch mit landwirtschaftlichen
Arbeitsmaschinen ist der StraBenverkehr zwangsweise genétigt, auf die Seitenstreifen der
StraBe auszuweichen, wenn nicht gar den Griinstreifen entlang der StraBe in Anspruch zu
nehmen, wie schon so oft geschehen. Hierdurch wird in kiirzester Zeit der Fahrbahnrand
selbst beschadigt werden.

Weiterhin befindet sich der Grenzverlauf zwischen der Fahrbahn und unserem
Grundstlick nur 0,6 Meter neben der Asphaltdecke, so dass durch die oben genannte
Schmalheit der StraBe die Gefahr besteht, dass unser Grundstiick durch
Ausweichmandver des Schwerlastverkehrs in Anspruch genommen und dadurch
beschadigt wird. Dies werden wir keinesfalls akzeptieren!

Durch jahrelangen Schwerlastverkehr besteht daher auch die Mdglichkeit, dass unser
Haus durch die Nahe der StraBe selbst Schaden nehmen kann. Da unser Haus im
AuBenbereich liegt gilt hier nicht wie innerorts eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h,
sondern eine Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h. Diese Geschwindigkeit wird der
Schwerlastverkehr zwar nicht erreichen, so doch aber immer mit der ihm mdéglichen
Héchstgeschwindigkeit am Haus voriiber fahren, da zudem der StraBenverlauf hiigelig
ist.

Dies fiihrt neben einer kontinuierlichen Larmbelastung auch zu einer méglichen
Sachwertbeschadigung. Auf die Dauer des Vorhabens gesehen fiihrt dies zu einer
psychischen wie auch physischen Belastung und Stresssituation.

Dies gilt aber in gleichem MaBe auch fiir die Bewohner des Hauses SteigstraBe 116, in
dem bereits eine vom mobilen Pflegedienst betreuten Person wohnt. Das Haus
SteigstraBe 116 steht nur 6,5 Meter von der StraBe entfernt. In diesem Abstand befindet
sich auch das Wohnzimmer der vom mobilen Pflegedienst betreuten Person.

Zusatzlich befiirchten wir einen nicht unerheblichen Riickgang der Vermietung von
Feriengdste-Zimmern, woraus ein nicht unerheblicher Teil der Einnahmen der Bewohner
des Hauses SteigstraBe 117 besteht.

Aus diesen vorgenannten Griinden, nicht nur dass die K 6145 dem Schwerlastverkehr
nicht gewachsen ist, auch der Tatsache dass unser Grundsttick beschadigt werden kann,
aber auch der Gefahr der korperlichen Unversehrtheit wegen, lehnen wir strikt den
vorgesehenen Schwerlastverkehr auf der K 6145 ab und legen massiv Einspruch dagegen

sicherzustellen ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich
vermieden werden soll (PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig
BundesstraBen, LandesstraBen, Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den
Transportverkehr aufzunehmen. Transportstrecken (iber StraBen mit einem schlechten
Ausbauzustand und vielen Ortsdurchfahrten sollen soweit wie méglich vermeiden
werden. Im Rahmen der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist
zudem die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.

Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Genehmigungsverfahrens.

Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehdérdlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.

Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren.

Ziel der Regionalplanung ist die raumordnerische Sicherung von Flachen fiir den
gegenwartigen oder kiinftigen Abbau von oberflachennahen Rohstoffen. Gegenstand der
Regionalplanung sind Flachen, nicht konkrete Vorhaben. Die Festlegungen des
Regionalplans ersetzen nicht das fiir Abbauvorhaben erforderliche
Genehmigungsverfahren. Konkrete SchutzmaBnahmen und etwaige
Entschadigungsfragen fallen nicht in die Regelungskompetenz des Regionalplans.

Die Auswirkungen eines Plans auf den Verkehrswert stellen nur dann unmittelbar einen
eigenstandigen Abwagungsbelang dar, soweit sie das (iberplante Grundstiick selbst
betreffen. Es gibt keinen allgemeinen Rechtssatz des Inhalts, dass der Einzelne einen
Anspruch hat, vor jeglicher Wertminderung seines Grundstiickes bewahrt zu bleiben
(BVerwG, Beschluss vom 13.11.1997, Az 4 B 195/97).
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1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.| St.Nr. |Absender Anregungen/Bedenken Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung
ein.
Stiinde uns mehr Zeit fiir die Erklarung der Situation zur Verfligung, wiirden sich noch
eine Vielzahl weiterer Kritikpunkte an dem Vorhaben Kiesabbau Vogelsang ergeben.
Wir erwarten, dass unserem Einspruch in unserem Sinne stattgegeben wird.
Mit freundlichen GriiBen
271 185  |Private Sehr geehrte Damen und Herren, vgl. Stellungnahme-Nr. 164 (Ifd.Nr. 270)
78355 Hohenfels
Standort: leider erfuhren wir erst sehr spat von der vorgenannte Problematik, weshalb sich unser

KN-07 AG, KN-05 SG

Einspruch nur auf die wesentlichen Argumente gegen dieses Vorhaben begrenzen
koénnen. Sicherlich lassen sich bei intensiverem Betrachten weitere Argumente wie
Landschaftsschutz, Naturschutz, Tierschutz, aber auch Touristik wie Zimmervermietung
und ahnliches finden.

Wir beziehen uns hier im Wesentlichen auf unsere Wohnsituation und die des
Schwerlasttransports.

Das Gebdude SteigstraBe 119, wie auch das Gebaude SteigstraBe 116 und das Gebaude
SteigstraBe 117 befinden sich im AuBenbereich auf der Gemarkung Deutwang. Die
Gebaude SteigstraBe 116 und 119 stehen direkt an der KreisstraBe K 6145, auf der der
Kies-Schwerlastverkehr mdglicherweise stattfinden soll.

Das Fundament des Hauses SteigstraBe 119 ist nur 7,0 Meter von der Asphaltdecke der K
6145 entfernt. Im Bereich der Steightfe wie auch im Bereich Tannenwald betragt die
lichte Breite der StraBe zwischen den StraBenrandmarkierungen 4,6 Meter. Die
Gesamtbreite der Asphaltdecke betragt 5,0 Meter. Bei der Begegnung von
Schwertransportern, wie auch Omnibussen, aber auch mit landwirtschaftlichen
Arbeitsmaschinen ist der StraBenverkehr zwangsweise genétigt, auf die Seitenstreifen der
StraBe auszuweichen, wenn nicht gar den Griinstreifen entlang de.r StraBe in Anspruch
zu nehmen, wie schon so oft geschehen. Hierdurch wird in kiirzester Zeit der
Fahrbahnrand selbst beschadigt werden.

Weiterhin befindet sich der Grenzverlauf zwischen der Fahrbahn und unserem
Grundstiick nur 0,6 Meter neben der Asphaltdecke, so dass durch die oben genannte
Schmalheit der StraBe die Gefahr besteht, dass unser Grundstiick durch
Ausweichmandver des Schwerlastverkehrs in Anspruch genommen und dadurch
beschadigt wird. Dies werden wir keinesfalls akzeptieren!

Durch jahrelangen Schwerlastverkehr besteht daher auch die Moglichkeit, dass unser
Haus durch die Nahe der StraBe selbst Schaden nehmen kann. Da unser Haus im
AuBenbereich liegt gilt hier nicht wie innerorts eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h,
sondern eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h. Diese Geschwindigkeit wird der
Schwerlastverkehr zwar nicht erreichen, so doch aber immer mit der ihm mdéglichen
Hochstgeschwindigkeit am Haus voriiber fahren, da zudem der StraBenverlauf hiigelig
ist.

Dies fiihrt neben einer kontinuierlichen Larmbelastung auch zu einer méglichen
Sachwertbeschadigung. Auf die Dauer des Vorhabens gesehen fiihrt dies zu einer
psychischen wie auch physischen Belastung und Stresssituation.
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Dies gilt aber in gleichem MaBe auch fiir die Bewohner des Hauses Steigstrae 116, in
dem bereits eine vom mobilen Pflegedienst betreuten Person wohnt. Das Haus
SteigstraBe 116 steht nur 6,5 Meter von der StraBe entfernt. In diesem Abstand befindet
sich auch das Wohnzimmer der vom mobilen Pflegedienst betreuten Person.

Zusatzlich befiirchten wir einen nicht unerheblichen Riickgang der Vermietung von
Feriengaste-Zimmern, woraus ein nicht unerheblicher Teil der Einnahmen der Bewohner
des Hauses SteigstraBe 117 besteht.

Aus diesen vorgenannten Griinden, nicht nur dass die K 6145 dem Schwerlastverkehr
nicht gewachsen ist, auch der Tatsache dass unser Grundsttick beschadigt werden kann,
aber auch der Gefahr der korperlichen Unversehrtheit wegen, lehnen wir strikt den
vorgesehenen Schwerlastverkehr auf der K 6145 ab und legen massiv Einspruch dagegen
ein.

Stiinde uns mehr Zeit fir die Erklarung der Situation zur Verfiigung, wiirden sich noch
eine Vielzahl weiterer Kritikpunkte an dem Vorhaben Kiesabbau Vogelsang ergeben.

Wir erwarten, dass unserem Einspruch in unserem Sinne stattgegeben wird.

272

217

Private
78355 Hohenfels

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrte Damen und Herren,

leider erfuhren wir erst sehr spat von der vorgenannte Problematik, weshalb sich unser
Einspruch nur auf die wesentlichen Argumente gegen dieses Vorhaben begrenzen
kénnen. Sicherlich lassen sich bei intensiverem Betrachten weitere Argumente wie
Landschaftsschutz, Naturschutz, Tierschutz, aber auch Touristik wie Zimmervermietung
und ahnliches finden.

Wir beziehen uns hier im Wesentlichen auf unsere Wohnsituation und die des
Schwerlasttransports.

Das Gebdude Steigstrae 119, wie auch das Gebdude SteigstraBe 116 und das Gebaude
SteigstraBe 117 befinden sich im AuBenbereich auf der Gemarkung Deutwang. Die
Gebaude SteigstraBe 116 und 119 stehen direkt an der KreisstraBe K 6145, auf der der
Kies-Schwerlastverkehr méglicherweise stattfinden soll.

Das Fundament des Hauses SteigstraBe 119 ist nur 7,0 Meter von der Asphaltdecke der K
6145 entfernt. Im Bereich der Steightfe wie auch im Bereich Tannenwald betragt die
lichte Breite der StraBe zwischen den StraBenrandmarkierungen 4,6 Meter. Die
Gesamtbreite der Asphaltdecke betragt 5,0 Meter. Bei der Begegnung von
Schwertransportern, wie auch Omnibussen, aber auch mit landwirtschaftlichen
Arbeitsmaschinen ist der StraBenverkehr zwangsweise genétigt, auf die Seitenstreifen der
StraBe auszuweichen, wenn nicht gar den Grinstreifen entlang der Strae in Anspruch zu
nehmen, wie schon so oft geschehen. Hierdurch wird in kiirzester Zeit der Fahrbahnrand
selbst beschadigt werden.

Weiterhin befindet sich der Grenzverlauf zwischen der Fahrbahn und unserem
Grundstiick nur 0,6 Meter neben der Asphaltdecke, so dass durch die oben genannte
Schmalheit der StraBe die Gefahr besteht, dass unser Grundstiick durch
Ausweichmandver des Schwerlastverkehrs in Anspruch genommen und dadurch
beschadigt wird. Dies werden wir keinesfalls akzeptieren!

vgl. Stellungnahme-Nr. 164 (Ifd.Nr. 270)




Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.

St.Nr.

Absender

Anregungen/Bedenken

Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung

Durch jahrelangen Schwerlastverkehr besteht daher auch die Mdglichkeit, dass unser
Haus durch die Nahe der StraBe selbst Schaden nehmen kann. Da unser Haus im
AuBenbereich liegt gilt hier nicht wie innerorts eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h,
sondern eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h. Diese Geschwindigkeit wird der
Schwerlastverkehr zwar nicht erreichen, so doch aber immer mit der ihm mdglichen
Hochstgeschwindigkeit am Haus voriiber fahren, da zudem der StraBenverlauf hiigelig
ist.

Dies fiihrt neben einer kontinuierlichen Léarmbelastung auch zu einer méglichen
Sachwertbeschédigung. Auf die Dauer des Vorhabens gesehen fiihrt dies zu einer
psychischen wie auch physischen Belastung und Stresssituation.

Dies gilt aber in gleichem MaBe auch fiir die Bewohner des Hauses Steigstrae 116, in
dem bereits eine vom mobilen Pflegedienst betreuten Person wohnt. Das Haus
SteigstraBe 116 steht nur 6,5 Meter von der StraBe entfernt. In diesem Abstand befindet
sich auch das Wohnzimmer der vom mobilen Pflegedienst betreuten Person.

Zusatzlich befiirchten wir einen nicht unerheblichen Riickgang der Vermietung von
Feriengaste-Zimmern, woraus ein nicht unerheblicher Teil der Einnahmen der Bewohner
des Hauses SteigstraBe 117 besteht.

Aus diesen vorgenannten Griinden, nicht nur dass die K 6145 dem Schwerlastverkehr
nicht gewachsen ist, auch der Tatsache dass unser Grundstiick beschadigt werden kann,
aber auch der Gefahr der kérperlichen Unversehrtheit wegen, lehnen wir strikt den
vorgesehenen Schwerlastverkehr auf der K 6145 ab und legen massiv Einspruch dagegen
ein.

Stiinde uns mehr Zeit fiir die Erklarung der Situation zur Verfligung, wiirden sich

noch eine Vielzahl weiterer Kritikpunkte an dem Vorhaben Kiesabbau Vogelsang ergeben.

Wir erwarten, dass unserem Einspruch in unserem Sinne stattgegeben wird.

273

218

Private
78355 Hohenfels

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrte Damen und Herren,

leider erfuhren wir erst sehr spat von der vorgenannte Problematik, weshalb sich unser
Einspruch nur auf die wesentlichen Argumente gegen dieses Vorhaben begrenzen
konnen. Sicherlich lassen sich bei intensiverem Betrachten weitere Argumente wie
Landschaftsschutz, Naturschutz, Tierschutz, aber auch Touristik wie Zimmervermietung
und ahnliches finden.

Wir beziehen uns hier im Wesentlichen auf unsere Wohnsituation und die des
Schwerlasttransports.

Das Gebdude SteigstraBe 119, wie auch das Gebaude SteigstraBe 116 und das Gebaude
SteigstraBe 117 befinden sich im AuBenbereich auf der Gemarkung Deutwang. Die
Gebaude SteigstraBe 116 und 119 stehen direkt an der KreisstraBe K 6145, auf der der
Kies-Schwerlastverkehr moglicherweise stattfinden soll.

Das Fundament des Hauses SteigstraBe 119 ist nur 7,0 Meter von der Asphaltdecke der K
6145 entfernt. Im Bereich der Steightfe wie auch im Bereich Tannenwald betragt die
lichte Breite der StraBe zwischen den StraBenrandmarkierungen 4,6 Meter. Die
Gesamtbreite der Asphaltdecke betréagt 5,0 Meter. Bei der Begegnung von

vgl. Stellungnahme-Nr. 164 (Ifd.Nr. 270)




Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.

St.Nr.

Absender

Anregungen/Bedenken

Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung

Schwertransportern, wie auch Omnibussen, aber auch mit landwirtschaftlichen
Arbeitsmaschinen ist der StraBenverkehr zwangsweise genétigt, auf die Seitenstreifen der
StraBe auszuweichen, wenn nicht gar den Griinstreifen entlang der StraBe in Anspruch zu
nehmen, wie schon so oft geschehen. Hierdurch wird in kiirzester Zeit der Fahrbahnrand
selbst beschadigt werden.

Weiterhin befindet sich der Grenzverlauf zwischen der Fahrbahn und unserem
Grundstiick nur 0,6 Meter neben der Asphaltdecke, so dass durch die oben genannte
Schmalheit der StraBe die Gefahr besteht, dass unser Grundstiick durch
Ausweichmandver des Schwerlastverkehrs in Anspruch genommen und dadurch
beschadigt wird. Dies werden wir keinesfalls akzeptieren!

Durch jahrelangen Schwerlastverkehr besteht daher auch die Méglichkeit, dass unser
Haus durch die Nahe der StraBe selbst Schaden nehmen kann. Da unser Haus im
AuBenbereich liegt gilt hier nicht wie innerorts eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h,
sondern eine Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h. Diese Geschwindigkeit wird der
Schwerlastverkehr zwar nicht erreichen, so doch aber immer mit der ihm mdglichen
Héchstgeschwindigkeit am Haus voriiber fahren, da zudem der StraBenverlauf hiigelig
ist. Dies flihrt neben einer kontinuierlichen Larmbelastung auch zu einer méglichen
Sachwertbeschadigung. Auf die Dauer des Vorhabens gesehen fiihrt dies zu einer
psychischen wie auch physischen Belastung und Stresssituation.

Dies gilt aber in gleichem MaBe auch fiir die Bewohner des Hauses SteigstraBe 116, in
dem bereits eine vom mobilen Pflegedienst betreuten Person wohnt. Das Haus
SteigstraBe 116 steht nur 6,5 Meter von der StraBe entfernt. In diesem Abstand befindet
sich auch das Wohnzimmer der vom mobilen Pflegedienst betreuten Person.

Zusatzlich befiirchten wir einen nicht unerheblichen Riickgang der Vermietung von
Feriengdste-Zimmern, woraus ein nicht unerheblicher Teil der Einnahmen der Bewohner
des Hauses SteigstraBe 117 besteht.

Aus diesen vorgenannten Griinden, nicht nur dass die K 6145 dem Schwerlastverkehr
nicht gewachsen ist, auch der Tatsache dass unser Grundsttick beschadigt werden kann,
aber auch der Gefahr der korperlichen Unversehrtheit wegen, lehnen wir strikt den
vorgesehenen Schwerlastverkehr auf der K 6145 ab und legen massiv Einspruch dagegen
ein.

Stiinde uns mehr Zeit fiir die Erklarung der Situation zur Verfligung, wiirden sich

noch eine Vielzahl weiterer Kritikpunkte an dem Vorhaben Kiesabbau Vogelsang ergeben.

Wir erwarten, dass unserem Einspruch in unserem Sinne stattgegeben wird.

274

219

Private
78355 Hohenfels

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrte Damen und Herren,

leider erfuhren wir erst sehr spat von der vorgenannte Problematik, weshalb sich unser
Einspruch nur auf die wesentlichen Argumente gegen dieses Vorhaben begrenzen
konnen. Sicherlich lassen sich bei intensiverem Betrachten weitere Argumente wie
Landschaftsschutz, Naturschutz, Tierschutz, aber auch Touristik wie Zimmervermietung
und ahnliches finden.

Wir beziehen uns hier im Wesentlichen auf unsere Wohnsituation und die des

vgl. Stellungnahme-Nr. 164 (Ifd.Nr. 270)




Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.
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Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung

Schwerlasttransports.

Das Gebdude Steigstrae 119, wie auch das Gebdude SteigstraBe 116 und das Gebaude
SteigstraBe 117 befinden sich im AuBenbereich auf der Gemarkung Deutwang. Die
Gebaude SteigstraBe 116 und 119 stehen direkt an der KreisstraBe K 6145, auf der der
Kies-Schwerlastverkehr méglicherweise stattfinden soll.

Das Fundament des Hauses SteigstraBe 119 ist nur 7,0 Meter von der Asphaltdecke der K
6145 entfernt. Im Bereich der Steightfe wie auch im Bereich Tannenwald betragt die
lichte Breite der StraBe zwischen den StraBenrandmarkierungen 4,6 Meter. Die
Gesamtbreite der Asphaltdecke betragt 5,0 Meter. Bei der Begegnung von
Schwertransportern, wie auch Omnibussen, aber auch mit landwirtschaftlichen
Arbeitsmaschinen ist der StraBenverkehr zwangsweise genétigt, auf die Seitenstreifen der
StraBe auszuweichen, wenn nicht gar den Grinstreifen entlang der Strae in Anspruch zu
nehmen, wie schon so oft geschehen. Hierdurch wird in kiirzester Zeit der Fahrbahnrand
selbst beschadigt werden.

Weiterhin befindet sich der Grenzverlauf zwischen der Fahrbahn und unserem
Grundstiick nur 0,6 Meter neben der Asphaltdecke, so dass durch die oben genannte
Schmalheit der StraBe die Gefahr besteht, dass unser Grundstiick durch
Ausweichmandver des Schwerlastverkehrs in Anspruch genommen und dadurch
beschadigt wird. Dies werden wir keinesfalls akzeptieren!

Durch jahrelangen Schwerlastverkehr besteht daher auch die Méglichkeit, dass unser
Haus durch die Nahe der StraBe selbst Schaden nehmen kann. Da unser Haus im
AuBenbereich liegt gilt hier nicht wie innerorts eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h,
sondern eine Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h. Diese Geschwindigkeit wird der
Schwerlastverkehr zwar nicht erreichen, so doch aber immer mit der ihm mdglichen
Hochstgeschwindigkeit am Haus voriiber fahren, da zudem der StraBenverlauf hiigelig
ist.

Dies fiihrt neben einer kontinuierlichen Léarmbelastung auch zu einer méglichen
Sachwertbeschadigung. Auf die Dauer des Vorhabens gesehen fiihrt dies zu einer
psychischen wie auch physischen Belastung und Stresssituation.

Dies gilt aber in gleichem MaBe auch fiir die Bewohner des Hauses Steigstrae 116, in
dem bereits eine vom mobilen Pflegedienst betreuten Person wohnt. Das Haus
SteigstraBe 116 steht nur 6,5 Meter von der StraBe entfernt. In diesem Abstand befindet
sich auch das Wohnzimmer der vom mobilen Pflegedienst betreuten Person.

Zusatzlich befiirchten wir einen nicht unerheblichen Riickgang der Vermietung von
Feriengaste-Zimmern, woraus ein nicht unerheblicher Teil der Einnahmen der Bewohner
des Hauses SteigstraBe 117 besteht.

Aus diesen vorgenannten Griinden, nicht nur dass die K 6145 dem Schwerlastverkehr
nicht gewachsen ist, auch der Tatsache dass unser Grundstiick beschadigt werden kann,
aber auch der Gefahr der kérperlichen Unversehrtheit wegen, lehnen wir strikt den
vorgesehenen Schwerlastverkehr auf der K 6145 ab und legen massiv Einspruch dagegen
ein.

Stiinde uns mehr Zeit fiir die Erklarung der Situation zur Verfiigung, wirden sich

noch eine Vielzahl weiterer Kritikpunkte an dem Vorhaben Kiesabbau Vogelsang ergeben.




Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.| St.Nr. |[Absender Anregungen/Bedenken Abwdgungsvorschlag der Verbandsverwaltung
Wir erwarten, dass unserem Einspruch in unserem Sinne stattgegeben wird.
275 220 |Private Sehr geehrte Damen und Herren, vgl. Stellungnahme-Nr. 164 (Ifd.Nr. 270)
78355 Hohenfels
Standort: leider erfuhren wir erst sehr spat von der vorgenannte Problematik, weshalb sich unser

KN-07 AG, KN-05 SG

Einspruch nur auf die wesentlichen Argumente gegen dieses Vorhaben begrenzen
konnen. Sicherlich lassen sich bei intensiverem Betrachten weitere Argumente wie
Landschaftsschutz, Naturschutz, Tierschutz, aber auch Touristik wie Zimmervermietung
und ahnliches finden.

Wir beziehen uns hier im Wesentlichen auf unsere Wohnsituation und die des
Schwerlasttransports.

Das Gebdude Steigstrae 119, wie auch das Gebdude SteigstraBe 116 und das Gebaude
SteigstraBe 117 befinden sich im AuBenbereich auf der Gemarkung Deutwang. Die
Gebaude SteigstraBe 116 und 119 stehen direkt an der KreisstraBe K 6145, auf der der
Kies-Schwerlastverkehr méglicherweise stattfinden soll.

Das Fundament des Hauses SteigstraBe 119 ist nur 7,0 Meter von der Asphaltdecke der K
6145 entfernt. Im Bereich der Steightfe wie auch im Bereich Tannenwald betragt die
lichte Breite der StraBe zwischen den StraBenrandmarkierungen 4,6 Meter. Die
Gesamtbreite der Asphaltdecke betragt 5,0 Meter. Bei der Begegnung von
Schwertransportern, wie auch Omnibussen, aber auch mit landwirtschaftlichen
Arbeitsmaschinen ist der StraBenverkehr zwangsweise genétigt, auf die Seitenstreifen der
StraBe auszuweichen, wenn nicht gar den Grinstreifen entlang der Strae in Anspruch zu
nehmen, wie schon so oft geschehen. Hierdurch wird in kiirzester Zeit der Fahrbahnrand
selbst beschadigt werden.

Weiterhin befindet sich der Grenzverlauf zwischen der Fahrbahn und unserem
Grundstiick nur 0,6 Meter neben der Asphaltdecke, so dass durch die oben genannte
Schmalheit der StraBe die Gefahr besteht, dass unser Grundstiick durch
Ausweichmandver des Schwerlastverkehrs in Anspruch genommen und dadurch
beschadigt wird. Dies werden wir keinesfalls akzeptieren!

Durch jahrelangen Schwerlastverkehr besteht daher auch die Mdglichkeit, dass unser
Haus durch die Nahe der StraBe selbst Schaden nehmen kann. Da unser Haus im
AuBenbereich liegt gilt hier nicht wie innerorts eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h,
sondern eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h. Diese Geschwindigkeit wird der
Schwerlastverkehr zwar nicht erreichen, so doch aber immer mit der ihm mdglichen
Hochstgeschwindigkeit am Haus voriiber fahren, da zudem der StraBenverlauf hiigelig
ist.

Dies fiihrt neben einer kontinuierlichen Léarmbelastung auch zu einer méglichen
Sachwertbeschadigung. Auf die Dauer des Vorhabens gesehen fiihrt dies zu einer
psychischen wie auch physischen Belastung und Stresssituation.

Dies gilt aber in gleichem MaBe auch fiir die Bewohner des Hauses Steigstrae 116, in
dem bereits eine vom mobilen Pflegedienst betreuten Person wohnt. Das Haus
SteigstraBe 116 steht nur 6,5 Meter von der StraBe entfernt. In diesem Abstand befindet
sich auch das Wohnzimmer der vom mobilen Pflegedienst betreuten Person.

Zusatzlich befiirchten wir einen nicht unerheblichen Riickgang der Vermietung von
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Feriengdste-Zimmern, woraus ein nicht unerheblicher Teil der Einnahmen der Bewohner
des Hauses SteigstraBe 117 besteht.

Aus diesen vorgenannten Griinden, nicht nur dass die K 6145 dem Schwerlastverkehr
nicht gewachsen ist, auch der Tatsache dass unser Grundsttick beschadigt werden kann,
aber auch der Gefahr der korperlichen Unversehrtheit wegen, lehnen wir strikt den
vorgesehenen Schwerlastverkehr auf der K 6145 ab und legen massiv Einspruch dagegen
ein.

Stiinde uns mehr Zeit fiir die Erklarung der Situation zur Verfligung, wiirden sich

noch eine Vielzahl weiterer Kritikpunkte an dem Vorhaben Kiesabbau Vogelsang ergeben.

Wir erwarten, dass unserem Einspruch in unserem Sinne stattgegeben wird.

276

221

Private
78355 Hohenfels

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrte Damen und Herren,

leider erfuhren wir erst sehr spat von der vorgenannte Problematik, weshalb sich unser
Einspruch nur auf die wesentlichen Argumente gegen dieses Vorhaben begrenzen
koénnen. Sicherlich lassen sich bei intensiverem Betrachten weitere Argumente wie
Landschaftsschutz, Naturschutz, Tierschutz, aber auch Touristik wie Zimmervermietung
und ahnliches finden.

Wir beziehen uns hier im Wesentlichen auf unsere Wohnsituation und die des
Schwerlasttransports.

Das Gebdude SteigstraBe 119, wie auch das Gebaude SteigstraBe 116 und das Gebaude
SteigstraBe 117 befinden sich im AuBenbereich auf der Gemarkung Deutwang. Die
Gebaude SteigstraBe 116 und 119 stehen direkt an der KreisstraBe K 6145, auf der der
Kies-Schwerlastverkehr moglicherweise stattfinden soll.

Das Fundament des Hauses SteigstraBe 119 ist nur 7,0 Meter von der Asphaltdecke der K
6145 entfernt. Im Bereich der Steightfe wie auch im Bereich Tannenwald betragt die
lichte Breite der StraBe zwischen den StraBenrandmarkierungen 4,6 Meter. Die
Gesamtbreite der Asphaltdecke betragt 5,0 Meter. Bei der Begegnung von
Schwertransportern, wie auch Omnibussen, aber auch mit landwirtschaftlichen
Arbeitsmaschinen ist der StraBenverkehr zwangsweise genétigt, auf die Seitenstreifen der
StraBe auszuweichen, wenn nicht gar den Griinstreifen entlang der StraBe in Anspruch zu
nehmen, wie schon so oft geschehen. Hierdurch wird in kiirzester Zeit der Fahrbahnrand
selbst beschadigt werden.

Weiterhin befindet sich der Grenzverlauf zwischen der Fahrbahn und unserem
Grundstlick nur 0,6 Meter neben der Asphaltdecke, so dass durch die oben genannte
Schmalheit der StraBe die Gefahr besteht, dass unser Grundstiick durch
Ausweichmandver des Schwerlastverkehrs in Anspruch genommen und dadurch
beschadigt wird. Dies werden wir keinesfalls akzeptieren!

Durch jahrelangen Schwerlastverkehr besteht daher auch die Mdglichkeit, dass unser
Haus durch die Nahe der StraBe selbst Schaden nehmen kann. Da unser Haus im
AuBenbereich liegt gilt hier nicht wie innerorts eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h,
sondern eine Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h. Diese Geschwindigkeit wird der
Schwerlastverkehr zwar nicht erreichen, so doch aber immer mit der ihm mdéglichen
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Hochstgeschwindigkeit am Haus voriiber fahren, da zudem der StraBenverlauf hiigelig
ist.

Dies fiihrt neben einer kontinuierlichen Léarmbelastung auch zu einer méglichen
Sachwertbeschadigung. Auf die Dauer des Vorhabens gesehen fiihrt dies zu einer
psychischen wie auch physischen Belastung und Stresssituation.

Dies gilt aber in gleichem MaBe auch fiir die Bewohner des Hauses Steigstrae 116, in
dem bereits eine vom mobilen Pflegedienst betreuten Person wohnt. Das Haus
SteigstraBe 116 steht nur 6,5 Meter von der StraBe entfernt. In diesem Abstand befindet
sich auch das Wohnzimmer der vom mobilen Pflegedienst betreuten Person.

Zusatzlich befiirchten wir einen nicht unerheblichen Riickgang der Vermietung von
Feriengaste-Zimmern, woraus ein nicht unerheblicher Teil der Einnahmen der Bewohner
des Hauses SteigstraBe 117 besteht.

Aus diesen vorgenannten Griinden, nicht nur dass die K 6145 dem Schwerlastverkehr
nicht gewachsen ist, auch der Tatsache dass unser Grundsttick beschadigt werden kann,
aber auch der Gefahr der korperlichen Unversehrtheit wegen, lehnen wir strikt den
vorgesehenen Schwerlastverkehr auf der K 6145 ab und legen massiv Einspruch dagegen
ein.

Stiinde uns mehr Zeit fiir die Erklarung der Situation zur Verfiigung, wiirden sich

noch eine Vielzahl weiterer Kritikpunkte an dem Vorhaben Kiesabbau Vogelsang ergeben.

Wir erwarten, dass unserem Einspruch in unserem Sinne stattgegeben wird.

277

222

Private
78355 Hohenfels

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir, die Blirger von Hohenfels bitten Sie freundlichst einer weiteren Genehmigung zum
Abbau von oberflachennaher Rohstoffe (Kies) auf der Gemarkung Hohenfels abzusehen.
Wir haben bei uns im Ortsteil Kalkofen zwischenzeitlich eine unglaublich hohe Belastung
an Transitverkehr durch LKW Pendelverkehr ausgeldst durch das Kieswerk Mdiller in
Pfullendorf.

Nun erfahren wir als Birger dass Sie einer Abbaugenehmigung positiv eingestellt sind
um auf dem Gelande ,Vogelsang" OT Kalkofen 800.000 Tonnen Kies abzubauen und tber
Ortsdurchfahrten in das benachbarte Kieswerk Valett & Ott nach Zoznegg bzw.
Schwackenreute abzutransportieren.

Um dies durchfiihren zu kénnen, miissen diese LKW's durch samtliche Ortschaften von
Hohenfels (mit Ausnahme von Selgetsweiler) fahren.

Es ist aus unserer Sicht nicht denkbar und akzeptabel durch diese MaBnahme den
zusatzlichen Schwerlastverkehr zu ertragen.

Wir haben derzeit pro Tag ca. 400-600 LKW's die durch unser Dorf donnern, nun sollen
nach den Ersten Hochrechnungen alle 4 Min. je ein weiterer LKW durch den Kiesabbau
hinzukommen.

Dies ist unertraglich von der Larmbelastigung her. Weiterhin haben wir zwischenzeitlich
viele Kinder die in den Ortsteilen Kalkofen und Liggersdorf hinzukommen, Radwege sind
zwischen Kalkofen und Deutwang tberhaupt nicht vorhanden, zwischen Kalkofen und

GemaB den landesplanerischen Vorgaben werden im Teilregionalplan Oberflachennahe
Rohstoffe regionalbedeutsame Abbaustdtten, aktivierbare Reserven und
Rohstoffvorkommen als Gebiete fiir den Abbau bzw. zur Sicherung von
Rohstoffvorkommen mit dem Ziel festgelegt, die langfristige Sicherstellung der
Versorgung der Volkswirtschaft mit mineralischen Rohstoffen zu gewahrleisten. Die
Festlegung von Vorranggebieten fiir den Abbau bzw. zur Sicherung von
oberflachennahen Rohstoffen impliziert noch nicht die Genehmigung eines Abbaus. Die
Genehmigung eines Abbaus erfolgt erst auf Antrag eines moglichen Abbauunternehmens
nach Priifung in einem Genehmigungsverfahren durch das Landratsamt. In diesem
Genehmigungsverfahren werden tiefergehende Untersuchungen durchgefiihrt.

Der Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Uber die

Strafe moglichst der direkte Anschluss an das (ibergeordnete StraBennetz
sicherzustellen ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich
vermieden werden soll (PS 1 G9). Das Uibergeordnete StraBennetz (vorrangig
BundesstraBen, Landesstraen, Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den
Transportverkehr aufzunehmen. Transportstrecken (ber StraBen mit einem schlechten
Ausbauzustand und vielen Ortsdurchfahrten sollen soweit wie mdglich vermeiden
werden. Im Rahmen der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist
zudem die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.
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Selgetsweiler nur ab dem Gewerbegebiet Egelsee - das ist lebensgefahrlich und wir Konkrete Verkehrskonzepte kdnnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.

haben hier groBte Bedenken Uber eine Genehmigung Ihrerseits um dieses Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die

Kiesvorkommen abzubauen. Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Genehmigungsverfahrens.

Wir fordern Sie hiermit freundlichst auf von diesem Genehmigungsverfahren Abstand zu |.

nehmen. Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehordlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.
Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren.

278 | 235/ |Private Sehr geehrte Damen und Herren, Die erhebliche Beeintrachtigung verschiedener Schutzgiiter wird gesehen und ist im

78355 Liggersdorf
Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

mit diesem Schreiben erhebe ich Einspruch gegen die Wandlung Sicherungsgebiet a
Abbaugebiet 78355 Hohenfels Vogelsang und Heide.

Aus folgenden Griinden:

Mit dem Transport zwingend verbundene Problematik:

Sehr starke Gefdhrdung durch Schwerlastverkehr fiir Mensch ,Flora und Fauna

z.B. Larm, Abgase , fehlende Gehwege speziell Richtung Schule ,Engpdsse,
Uniibersichtlichkeit, Brunnen Briihl und Steinrausen,und und und viele weitere die Sie
bereits gehdrt bzw. gelesen haben.

Das betrifft alle fiinf Teilorte der Gemeinde,unabhéngig der gewahlten Strecke.

In Erwartung einer Stellungnahme, beziiglich Verantwortung und Haftung bei Schaden,
verbleibend

Umweltbericht dokumentiert. Es liegen vonseiten der Fachbehdrden keine Aussagen vor,
nach denen ein Abbau fachrechtlich zwingend ausgeschlossen ware. Eine vertiefende
Priifung der Betroffenheiten, konkreter raumlicher Vorhabensabgrenzungen,
VermeidungsmaBnahmen und Kompensationen bleibt dem nachgelagerten
Genehmigungsverfahren vorbehalten. Das nachfolgende Genehmigungsverfahren
umfasst unter anderem Fragen der Trinkwasserversorgung, Emissionen, Natura2000-
Gebiete, ErschlieBung und des besonderen Artenschutzes.

Der Regionalverband hat im 1. Anhdrungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Uber die

StraBe moglichst der direkte Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz
sicherzustellen ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich
vermieden werden soll (PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig
BundesstraBen, LandesstraBen, Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den
Transportverkehr aufzunehmen. Transportstrecken (iber StraBen mit einem schlechten
Ausbauzustand und vielen Ortsdurchfahrten sollen soweit wie méglich vermeiden
werden. Im Rahmen der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist
zudem die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.

Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
zustandigen Behorde des Landratsamtes hat in seiner Stellungnahme bereits darauf
hingewiesen, dass eine detaillierte Betrachtung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens
erfolgen muss. In diesem Verfahren werden dann auch Untersuchungen zu Schall- und
Staubimmissionen durchgefiihrt und bewertet.

Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehordlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.

Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren.
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Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.

St.Nr.

Absender

Anregungen/Bedenken

Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung

Der Schutz des Grundwassers ist obligatorisch und wird in den Genehmigungsverfahren
entsprechend den rechtlichen Bestimmungen von den Genehmigungsbehdrden
abgearbeitet. In den Genehmigungsentscheidungen (iber Nass-/Trockenabbau werden
der ordnungsgemaBe Abbau und die Rekultivierung geregelt.

Nach dem Landesentwicklungsplan (LEP) sind bei der Ausweisung von Abbaubereichen
und Sicherungsbereichen die Belange der Rohstoffsicherung und Rohstoffversorgung mit
anderen raumbedeutsamen Nutzungen und Vorhaben sowie vor allem mit den
Erfordernissen des Natur- und Umweltschutzes, der Landschaftserhaltung, der Land- und
Forstwirtschaft, des Bodenschutzes, der Wasserwirtschaft, der Erholung, sonstiger
Okologischer Belange und der Siedlungsentwicklung mit dem ihnen jeweils zukommenden
Gewicht abzustimmen und abzuwagen (PS 5.2.4 (G) LEP). In den Abbaugebieten hat der
Rohstoffabbau Vorrang vor anderen raumbedeutsamen Nutzungen (insbesondere
bauliche Nutzungen, aber auch andere konfligierende Nutzungen wie naturschutz
(rechtliche) AusgleichsmaBnahmen, groBraumige Aufforstungen), in den
Sicherungsgebieten sind diejenigen Nutzungen unzuldssig, die einem spateren
Rohstoffabbau entgegenstehen (PS 5.2.3 (Z) LEP).

Die Regionalplanung plant in einem MaBstab von 1 :50 000 (nicht parzellenscharf) und ist
auf ihren Uberdrtlichen Auftrag beschrankt. Der Regionalplan ist behérdenverbindlich und
ersetzt dementsprechend kein Genehmigungsverfahren. Mit der Festlegung von
Vorranggebieten fiir den Abbau von oberflachennahen Rohstoffen wird die
raumordnerische Vertraglichkeit festgestellt. Ein Abbau wird aus raumordnerischer somit
grundsatzlich moglich sein. Auf dieser Basis konnen dann die Genehmigungsbehdrden

(im Regelfall das Landratsamt) die Zulassungsfahigkeit des Abbauvorhabens im
nachfolgenden Genehmigungsverfahren priifen. Eine mogliche Genehmigung kann dann
zudem mit weiteren Auflagen u.a. zum Schutz von Natur, Umwelt und Mensch versehen
werden. Erst nach erteilter Genehmigung ist ein Abbau mdéglich.

Ziel der Regionalplanung ist die raumordnerische Sicherung von Flachen fiir den
gegenwartigen oder kiinftigen Abbau von oberflachennahen Rohstoffen. Gegenstand der
Regionalplanung sind Fldchen, nicht konkrete Vorhaben. Die Festlegungen des
Regionalplans ersetzen nicht das fiir Abbauvorhaben erforderliche
Genehmigungsverfahren. Konkrete SchutzmaBnahmen und etwaige
Entschadigungsfragen fallen nicht in die Regelungskompetenz des Regionalplans.

279

236 /01

Private
78355 Mindersdorf

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der Beteiligung am Verfahren zur Fortschreibung des Teilregionalplans
Oberflachennahe Rohstoffe méchten wir in einigen Punkten unsere Bedenken und
Anregungen anbringen.

Das Rohstoffe abgebaut werden miissen, im Rahmen einer gesunden Entwicklung des

Der Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Uber die

StrafBe moglichst der direkte Anschluss an das (ibergeordnete StraBennetz
sicherzustellen ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich
vermieden werden soll (PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig
BundesstraBen, Landesstraen, Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den
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Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.| St.Nr. |Absender Anregungen/Bedenken Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung
Landes, ist vollig klar, die Frage jedoch ist wie dies passiert. Transportverkehr aufzunehmen. Transportstrecken (iber StraBen mit einem schlechten
Ausbauzustand und vielen Ortsdurchfahrten sollen soweit wie méglich vermeiden
In der Betrachtung werden immer die Grundsatze fiir die Planung herangezogen und werden. Im Rahmen der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist
abgewogen. Hier sehen wir wesentliche Punkte verletzt. zudem die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.
Natirliche Lebensgrundlagen zu schiitzen, ein hohes MaB3 an Lebens- und Umweltqualitat |[Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
anzustreben und eine langfristige Gewahrung der Versorgung anzustreben, ist einer der |Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Grundsatze. zustandigen Behorde des Landratsamtes hat in seiner Stellungnahme bereits darauf
hingewiesen, dass eine detaillierte Betrachtung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens
Den ersten Schritt um den Weg fiir eine nachhaltige Versorgung frei zu machen, hat die |erfolgen muss. In diesem Verfahren werden dann auch Untersuchungen zu Schall- und
Gemeinde Hohenfels mit einem entsprechenden Beschluss im Jahre 1998 innerhalb der |Staubimmissionen durchgefiihrt und bewertet.
Gemeinderatssitzung getan.
Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
Im 2. Schritt wiirde nun dieser Schritt massiv bestraft werden, da der Lebensraum und  |"Verkehrsschauen" optimiert. Bei diesem verwaltungsbehordlichen Vorgang wird vor
die Umweltqualitat in hohem MaB bei einer moglichen Verkehrsfiihrung tiber die allem geprift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
KreisstraBen durch die Ortsmitten von Kalkofen und Deutwang und/oder Liggersdorf und |entspricht.
Mindersdorf mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von 80-100 LKWs pro Tag das |Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Leben dort zum Erliegen bringen wird. Das Uberqueren der StraBen unserer Kinder auf  |Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren
dem Schulweg wird zur Gefahr. Ein Aufenthalt im AuBenbereich unertraglich und eine
Kommunikation unmdglich.
Ein Zustand den wir bereits im Vergangenen Sommer bei weit weniger
Verkehrsaufkommen hatten, der durch die Umleitungen der umliegenden Baustellen
zustande kam.
280 (236 / 02 |Private Fiir uns ist daher véllig unverstandlich wie die Umsetzung des Abbaus, ohne die Bei dem zitierten Plansatz 1, G1 handelt es sich nicht um ein Ziel der Raumordnung
78355 Mindersdorf Verletzung des genannten Grundsatzes mit den bisherigen Verkehrsanbindungen auf den |sondern um einen Grundsatz. Grundsdtze der Raumordnung sind nicht bindende
Standort: 1. Grundsatz die Gliter kostensparend, leise und umweltfreundlich an ihren Aussagen als Vorgaben fiir nachfolgende Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen.

KN-07 AG, KN-05 SG

Bestimmungsort zu bringen in Einklang stehen kdnnte.

Um wirtschaftlicher, leiser und umweltvertraglicher den Abbau zu handhaben wére
unserer Meinung nach eine Verarbeitung vor Ort anzustreben.

Auch dahingehend,dass 2 weitere Abbaugebiete, die mdglicher weise in den nachsten
Jahren zur ErschlieBung anstehen in unmittelbarer Nahe liegen, lasst eigentlich nur eine
Losung vor Ort zu. (siehe Anlage 1)

Fehlendes Wasser kann z.B. durch eine Pipeline vor Ort gebracht werden.
Transportbander, wie zwischen dem Abbaugebiet in Stockach und der
Aufbereitungsanlage in Zoznegg konnten den Kies gerduschlos transportieren und die
LKWs ersetzen. Es sollte dringend Uber Alternativen dahingehend nachgedacht werden.

Die durch den Regionalplan festgelegten Grundsatze sind mit ihren fachlichen
Gesichtspunkten von den genannten Stellen bei ihren raumbedeutsamen Planungen und
MaBnahmen bei der Abwagung zu beriicksichtigen.

Die vorgebrachten Punkte werden zur Kenntnis genommen. Das Gebiet weist
grundsatzlich eine hinreichende Eignung auf. Das vorgebrachte Fehlen von Werksanlagen
und Infrastruktur gilt fiir die meisten Neuaufschlisse.

Weder der Zeitpunkt zu dem ein Abbaugebiet in Anspruch genommen wird, noch die
Frage ob das Abbaugebiet Giberhaupt in Anspruch genommen wird, ist durch den
Teilregionalplan vorbestimmt. Mit der Festlegung werden lediglich Gebiete gesichert und
alle Raumnutzungen ausgeschlossen, die dem Rohstoffabbau entgegenstehen. Eine
abschlieBende Priifung der betroffen Belange ist in diesem Fall im Rahmen der
konkreten Standortplanung bzw. des nachgelagerten Genehmigungsverfahren
vorzunehmen.

Belange des eigentlichen Abbaubetriebs sind nicht Gegenstand dieses Verfahrens.
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Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

KN-07 AG, KN-05 SG

Ifd.Nr.| St.Nr. |Absender Anregungen/Bedenken Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung
281 236/ 03 |Private Weiter fordern die Grundsétze eine Mdglichst direkte Anbindung an das libergeordnete  |Der Regionalverband hat im 1. Anhdrungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
78355 Mindersdorf StraBennetz, also Landes und BundesstraBen sowie Bundesautobahnen mit Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Standort: leistungsstarken Ortsumfahrungen. Uiber die
KN-07 AG. KN-05 SG Der mdgliche, aufgezeigte Rohstofftransport wiederspricht diesem Grundsatz in allen StraBe moglichst der direkte Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz
! Punkten. Es ist der Mdglichst direkte, teuerste, lauteste, Umwelt belastende Weg tGber  |sicherzustellen ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich
KreisstraBen mit weitestgehend schlechtem oder ungeeignetem Ausbauzustand und vermieden werden soll (PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig
extremer Gefdhrdung der Schul und Kindergartenkinder, die Innerorts die StraBen auf BundesstraBen, LandesstraBen, Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den
ihrem Weg taglich iberqueren um an die direkt an den StraBen gelegenen offentlichen  [Transportverkehr aufzunehmen. Transportstrecken tber StraBen mit einem schlechten
Einrichtungen zu gelangen. Zusatzlich befindet sich in Mindersdorf ein Kinderhaus Ausbauzustand und vielen Ortsdurchfahrten sollen soweit wie méglich vermeiden
ebenfalls direkt an einer moglichen betroffenen StraBe. Die Kinder liberqueren hier werden. Im Rahmen der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist
mehrfach am Tag die StraBe um in den nahe gelegenen Wald und an den Bach zu zudem die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.
gelangen und dort unteranderem ihre Férderungen wie Bewegungstherapie etc. zu
erhalten. Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Aufgrund kritischer Situationen in der Vergangenheit wurde durch das Kinderhaus bei der |zustédndigen Behtrde des Landratsamtes hat in seiner Stellungnahme bereits darauf
zustandigen Behorde ein Tempolimit 30 auf beiden StraBenseiten sowie die Anbringung |hingewiesen, dass eine detaillierte Betrachtung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens
eines Zebrastreifen gefordert. erfolgen muss. In diesem Verfahren werden dann auch Untersuchungen zu Schall- und
Staubimmissionen durchgefiihrt und bewertet.
Wir bitten um Berticksichtigung und Abwdgung der aufgefiihrten Punkte.
Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehordlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.
Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren
282 237  |Private Sehr geehrte Damen und Herren, siche Stellungnahme-Nr. 236 1-3 (Ifd.Nr. 279ff)
78355 Mindersdorf
Standort: im Rahmen der Beteiligung am Verfahren zur Fortschreibung des Teilregionalplans

Oberflachennahe Rohstoffe méchten wir in einigen Punkten unsere Bedenken und
Anregungen anbringen.

Das Rohstoffe abgebaut werden miissen, im Rahmen einer gesunden Entwicklung des
Landes, ist véllig klar, die Frage jedoch ist wie dies passiert.

In der Betrachtung werden immer die Grundsatze fiir die Planung herangezogen und
abgewogen. Hier sehen wir wesentliche Punkte verletzt.

Natiirliche Lebensgrundlagen zu schiitzen, ein hohes MaB3 an Lebens- und Umweltqualitat
anzustreben und eine langfristige Gewahrung der Versorgung anzustreben, ist einer der
Grundsatze.

Den ersten Schritt um den Weg fiir eine nachhaltige Versorgung frei zu machen, hat die
Gemeinde Hohenfels mit einem entsprechenden Beschluss im Jahre 1998 innerhalb der
Gemeinderatssitzung getan.

Im 2. Schritt wiirde nun dieser Schritt massiv bestraft werden, da der Lebensraum und
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Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.

St.Nr.

Absender

Anregungen/Bedenken

Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung

die Umweltqualitat in hohem MaB bei einer méglichen Verkehrsfiihrung tber die
KreisstraBen durch die Ortsmitten von Kalkofen und Deutwang und/oder Liggersdorf und
Mindersdorf mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von 80-100 LKWs pro Tag das
Leben dort zum Erliegen bringen wird. Das Uberqueren der StraBen unserer Kinder auf
dem Schulweg wird zur Gefahr. Ein Aufenthalt im AuBenbereich unertraglich und eine
Kommunikation unmdglich.

Ein Zustand den wir bereits im Vergangenen Sommer bei weit weniger
Verkehrsaufkommen hatten, der durch die Umleitungen der umliegenden Baustellen
zustande kam.

Fiir uns ist daher véllig unversténdlich wie die Umsetzung des Abbaus, ohne die
Verletzung des genannten Grundsatzes mit den bisherigen Verkehrsanbindungen auf den
1. Grundsatz die Giiter kostensparend, leise und umweltfreundlich an ihren
Bestimmungsort zu bringen in Einklang stehen kénnte.

Um wirtschaftlicher, leiser und umweltvertraglicher den Abbau zu handhaben ware
unserer Meinung nach eine Verarbeitung vor Ort anzustreben.

Auch dahingehend,dass 2 weitere Abbaugebiete, die mdglicher weise in den nachsten
Jahren zur ErschlieBung anstehen in unmittelbarer Nahe liegen, lasst eigentlich nur eine
Ldsung vor Ort zu. (siehe Anlage 1)

Fehlendes Wasser kann z.B. durch eine Pipeline vor Ort gebracht werden.
Transportbadnder, wie zwischen dem Abbaugebiet in Stockach und der
Aufbereitungsanlage in Zoznegg konnten den Kies gerduschlos transportieren und die
LKWs ersetzen. Es sollte dringend (iber Alternativen dahingehend nachgedacht werden

Weiter fordern die Grundsatze eine Moglichst direkte Anbindung an das Uibergeordnete
StraBennetz, also Landes und BundesstraBen sowie Bundesautobahnen mit
leistungsstarken Ortsumfahrungen.

Der mdgliche, aufgezeigte Rohstofftransport wiederspricht diesem Grundsatz in allen
Punkten. Es ist der Mdglichst direkte, teuerste, lauteste, Umwelt belastende Weg tber
KreisstraBen mit weitestgehend schlechtem oder ungeeignetem Ausbauzustand und
extremer Gefahrdung der Schul und Kindergartenkinder, die Innerorts die StraBen auf
ihrem Weg taglich iberqueren um an die direkt an den StraBen gelegenen offentlichen
Einrichtungen zu gelangen. Zusatzlich befindet sich in Mindersdorf ein Kinderhaus
ebenfalls direkt an einer moglichen betroffenen StraBe. Die Kinder (iberqueren hier
mehrfach am Tag die StraBe um in den nahe gelegenen Wald und an den Bach zu
gelangen und dort unteranderem ihre Férderungen wie Bewegungstherapie etc. zu
erhalten.

Aufgrund kritischer Situationen in der Vergangenheit wurde durch das Kinderhaus bei der
zustandigen Behorde ein Tempolimit 30 auf beiden StraBenseiten sowie die Anbringung
eines Zebrastreifen gefordert.

Wir bitten um Beriicksichtigung und Abwéagung der aufgefiihrten Punkte.

283

238 /01

Private

Sehr geehrter Herr Freitag,

Mit der Festsetzung von Vorranggebieten fiir den Abbau oberflachennaher Rohstoffe geht
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Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.| St.Nr. |Absender Anregungen/Bedenken Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung
88634 Herdwangen Sehr geehrte Damen und Herren, keine Nutzungsumwandlung von Wald einher. Weder der Zeitpunkt zu dem ein
Standort: Abbaugebiet in Anspruch genommen wird, noch die Frage ob das Abbaugebiet Giberhaupt
KN-07 AG. KN-05 SG gegen den geplanten Kiesabbau in 0.g. Gebiet mdéchte ich nachfolgende Einwande in Anspruch genommen wird, ist durch den Teilregionalplan vorbestimmt. Mit der
! anbringen. Festlegung werden lediglich Gebiete gesichert und alle Raumnutzungen ausgeschlossen,
die dem Rohstoffabbau entgegenstehen. Frage in Bezug auf die Waldinanspruchnahme
1. Abholzung: sind Teil des nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsverfahrens.
Die geplante Abbauflache liegt auf einer Anhéhe. Wenn der Fichten-Wald wie geplant ca.
zur Halfte abgeholzt werden soll, wird erfahrungsgemaB der restliche Bestand friiher
oder spater entweder einem Sturm zum Opfer fallen oder die Fichten werden
Stressbedingt" durch Staub, Erschiitterungen, starke Sonneneinstrahlung an nun neuen
Randbdaumen und Wassermangel in trockenen Jahren bevorzugt vom Borkenkafer
befallen werden.
Fichten sind Flachwurzler. Durch die Rodung und den Kiesabbau werden die
Wurzelauslaufer der bestehenden Baume stark beschadigt. Krankheiten des
Restbestandes sind vorprogrammiert.

284 (238 /02 |Private 2. Riickzugsgebiet fiir Wildtiere bei ,Erntestress" Eine regionale Betroffenheit ist weder im Bereich Wildwechsel (Generalwildwegeplan)
88634 Herdwangen Gerade in Jahren, in denen viel Mais auf den umliegenden Ackern angebaut wird, geraten|noch beziiglich der Biotopstruktur (regionaler bzw. landesweiter Biotopverbund)
Standort: wildlebende Tiere sehr schnell in - ich nenne es ,Erntestress"”, da innerhalb einiger erkennbar.

KN-07 AG. KN-05 SG Stunden etliche Hektar Fldche abgeerntet werden. Somit fehlt von einer Stunde zur

! Anderen jegliche Riickzugsmdoglichkeit fiir Fuchs, Hase, Reh, Wildschwein, Dachs und Eine ortliche Betroffenheit kann dennoch nicht ausgeschlossen werden. Es liegen

auch diversen Vogeln. Der recht starken Wildwechsel vom ,Storenwald", siid-0stlich von |vonseiten der Fachbehorden keine Aussagen vor, nach denen ein Abbau fachrechtlich
Alberweiler in Richtung Vogelsang ist von Jedermann, der mit offenen Augen durch die |zwingend ausgeschlossen ware. Eine vertiefende Priifung der Betroffenheiten,
Welt lauft, téglich gut zu beobachten. Fehlt dieses Riickzugsgebiet, missen diese Tiere |weitergehender Untersuchungen insbesondere zum Biotop- und Artenschutz, konkreter
zwangslaufig die LandstraBe Uberqueren und dass werden sie vermutlich kurz hinter dem |raumlicher Vorhabensabgrenzungen, VermeidungsmaBnahmen und Kompensationen
Schlosserhof in Hohe der Kuppe machen, oder evtl. noch in Hohe der kleinen Kreuzung. |bleibt dem nachgelagerten Genehmigungsverfahren vorbehalten.
Was das fiir Mensch und Tier fiir ein unberechenbares Risiko ist, brauche ich hier
vermutlich nicht naher erklaren.

285 238/ 03 |Private 3. Larm und Staubbelastung durch Abbaumaschinen: Die Bewertung der Ldrmemissionen und die Bertiicksichtigung des Faktors Luftreinhaltung
88634 Herdwangen Der, oft recht starke Wind in Alberweiler kommt meistens aus der Richtung Stidwest, also erfolgt entsprechend des regionalen MaBstabs generalisierend {iber bestimmte
Standort: genau vom Vogelsang. So wird nicht nur der Gerduschpegel der Kiesabbauenden Mindestabstande. Dazu wurde vom Regionalverband, wie in der Planungspraxis ublich,

KN-07 AG, KN-05 SG

Maschinen, der Verlademaschinen und der LKW direkt nach Alberweiler getragen,
sondern auch der gesamte Staub. Dieser wird im Trockenabbau in grenzenloser Menge
Anfallen und sich in der Senke, in der Alberweiler liegt, niederlassen. Nicht nur Obst und
Gemiise aus dem eigenen Garten werden hierdurch stark belastet, die Bewohner auch.
Hier reicht eine Grenze von 300 m garantiert nicht aus.

der Abstandserlass Nordrhein-Westfalens als allgemein anerkannte Fachkonvention
herangezogen. Demnach ist ein Schutzabstand von 300 m zu rein Wohngebieten bei
Anlagen im Tagesbetrieb ausreichend.

Die Regionalplanung plant in einem MaBstab von 1 :50 000 (nicht parzellenscharf) und ist
auf ihren Uberdrtlichen Auftrag beschrankt. Der Regionalplan ist behordenverbindlich und
ersetzt dementsprechend kein Genehmigungsverfahren. Mit der Festlegung von
Vorranggebieten fiir den Abbau von oberflachennahen Rohstoffen wird die
raumordnerische Vertraglichkeit festgestellt. Ein Abbau wird aus raumordnerischer somit
grundsatzlich méglich sein. Auf dieser Basis kdnnen dann die Genehmigungsbehdrden
(im Regelfall das Landratsamt) die Zulassungsfahigkeit des Abbauvorhabens im
nachfolgenden Genehmigungsverfahren priifen. Eine mdgliche Genehmigung kann dann
zudem mit weiteren Auflagen zum Schutz von Natur, Mensch und Umwelt versehen
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Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.

St.Nr.

Absender

Anregungen/Bedenken

Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung

werden. Erst nach erteilter Genehmigung ist ein Abbau mdglich.

Immissionsschutzrechtliche Belange werden im Genehmigungsverfahren vertieft gepriift
und entsprechende VermeidungsmaBnahmen festgelegt. Abstédnde beziiglich Larm sind
entsprechend der Untersuchungen im Genehmigungsverfahren ggf. anzupassen. Auf
regionaler Ebene sind beziiglich Staubtransport keine erheblich negativen Auswirkungen
ersichtlich. Es bestehen gemdB der regionalen Klimaanalyse der Region Hochrhein-
Bodensee maBig ausgepragte Hangabflusswinde in Richtung der Siedlungsbereiche von
Alberweiler, die voraussichtlich keinen erhéhten Staubtransport bewirken. Zudem bleibt
durch die westlich an das Abbaugebiet angrenzenden Waldfldchen weiterhin eine
Abschirmung gegeben.
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238 /04

Private
88634 Herdwangen

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

4. Wertverlust der Grundstiicke in Alberweiler:

Am FuBe einer Kiesgrube werden die Grundstiicke und Geb&dude einem sehr starken
Wertverlust unterliegen bzw. je nach tatsachlichem AusmaB der Kiesgrube ganzlich
unverkduflich werden. Dies wird auch Vermietungen betreffen.

Ziel der Regionalplanung ist die raumordnerische Sicherung von Flachen fiir den
gegenwartigen oder kiinftigen Abbau von oberflachennahen Rohstoffen. Gegenstand der
Regionalplanung sind Flachen, nicht konkrete Vorhaben. Die Festlegungen des
Regionalplans ersetzen nicht das fiir Abbauvorhaben erforderliche
Genehmigungsverfahren. Konkrete SchutzmaBnahmen und etwaige
Entschadigungsfragen fallen nicht in die Regelungskompetenz des Regionalplans.

Die Auswirkungen eines Plans auf den Verkehrswert stellen nur dann unmittelbar einen
eigenstandigen Abwagungsbelang dar, soweit sie das (iberplante Grundstiick selbst
betreffen. Es gibt keinen allgemeinen Rechtssatz des Inhalts, dass der Einzelne einen
Anspruch hat, vor jeglicher Wertminderung seines Grundstiickes bewahrt zu bleiben
(BVerwG, Beschluss vom 13.11.1997, Az 4 B 195/97).
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238 /05

Private
88634 Herdwangen

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

5. Sinkende Lebensqualitat der Anwohner:

Die Anwohner in unmittelbarer Néhe des geplanten Abbaugebietes miissen groBe
EinbuBen an Lebensqualitat in Kauf nehmen. Das geplante zusatzliche
Verkehrsaufkommen und auch die Belastungen durch den Abbau (siehe Punkt 2.) stellen
eine unzumutbare Belastung fiir die Anwohner mehrerer Ortschaften da. Nur lediglich der
Grundstiicksverkaufer und der Abbaubetrieb verdienen sich auf Kosten anderer eine
goldene Nase.

Der Bedarf an oberflachennahen mineralischen Rohstoffen aus der Region ist primar
abhangig von der Entwicklung im Hoch- und Tiefbau, dem Verhalten der 6ffentlichen
Hand (in den Bereichen Infrastruktur und Verkehr, Umweltschutz) und der Nachfrage aus
umliegenden Raumen, die aus der Region mitversorgt werden.

Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
oberflachennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und
somit (bergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Die
Rohstoffindustrie ist eine bedarsfdeckende Industrie, keine bedarfsweckende.

Nach dem Landesentwicklungsplan (LEP) sind bei der Ausweisung von Abbaubereichen
und Sicherungsbereichen die Belange der Rohstoffsicherung und Rohstoffversorgung mit
anderen raumbedeutsamen Nutzungen und Vorhaben sowie vor allem mit den
Erfordernissen des Natur- und Umweltschutzes, der Landschaftserhaltung, der Land- und
Forstwirtschaft, des Bodenschutzes, der Wasserwirtschaft, der Erholung, sonstiger
Okologischer Belange und der Siedlungsentwicklung mit dem ihnen jeweils zukommenden
Gewicht abzustimmen und abzuwagen (PS 5.2.4 (G) LEP).

Die vorzunehmende Letztabwagung umfasst dabei (gem. § 7 Abs. 2 und § 8 Abs. 2 S.2
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ROG sowie § 3 Abs. 2 LplG) dariiber hinaus grundsatzlich alle 6ffentlichen und privaten
(d.h. u.a. auch betriebliche) Belange, soweit sie auf der regionalen Planungsebene
erkennbar und von Bedeutung sind, das Ergebnis der Umweltpriifung nach § 9 ROG
sowie die Stellungnahmen in den Beteiligungsverfahren nach § 10 ROG, die
Flachennutzungsplandarstellungen und die Ergebnisse der von Gemeinden beschlossenen
sonstigen stadtebaulichen Planungen sowie auch die Erhaltungsziele oder der
Schutzzweck der Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung und der Europdischen
Vogelschutzgebiete im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes.
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238 /06

Private
88634 Herdwangen

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

6. Zerstlickelung des landlichen Raumes:

Diese Region profitiert doch auch immer noch, als Hinterland zum Bodensee, vom
Tourismus. Inzwischen fahrt man zwischen Gewerbegebieten und Kiesgruben umher
(Pfullendorf = 2 GroBBe Abbaugebiete; Zoznegg und Schwackenreute).

Kenntnisnahme
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238 /07

Private
88634 Herdwangen

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

7. Keine Rohstoffknappheit:

Da bestehende Kiesgruben immer weiter ausgeweitet werden, sollte man davon
ausgehen konne, dass es derzeit keinen Rohstoffmangel an Sand und Kies gibt. Erst
recht nicht solange unsere heimischen Rohstoffe in die Schweiz exportiert werden. Auch
hier ist wieder der abbauende Betrieb der einzige, der hier profitiert.

Der Bedarf an oberflachennahen mineralischen Rohstoffen aus der Region ist primar
abhangig von der Entwicklung im Hoch- und Tiefbau, dem Verhalten der 6ffentlichen
Hand (in den Bereichen Infrastruktur und Verkehr, Umweltschutz) und der Nachfrage aus
umliegenden Rdaumen, die aus der Region mitversorgt werden.

Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
oberflachennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und
somit (bergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Die
Rohstoffindustrie ist eine bedarsfdeckende Industrie, keine bedarfsweckende.

Eine rechtlich bindende Vorgabe hinsichtlich einer Verwendung des abgebauten Materials
in der Region gibt es nicht, zumal eine Beschrankung der Rohstoffférderung auf die
regionale Eigenversorgung eine Absatzsteuerung darstellen wiirde, die der
marktwirtschaftlichen Grundordnung der Bundesrepublik Deutschland widersprechen
wirde. Ferner ist es vor dem Hintergrund der Bestimmungen des § 1 Abs. 1
AuBenwirtschaftsgesetz nicht méglich, die Rohstoffproduktion hinsichtlich der
mengenmaBigen Verteilung auf die Region und einen Exportanteil zu beschranken. Eine
Mdoglichkeit diese Warenstréme zur Schonung regionaler Ressourcen zu beschranken,
gibt es weder auf der Ebene der Regionalplanung noch im Raumordnungsverfahren. Eine
Beschrankung/Kontingentierung des Exportanteils kann nur privatrechtlich (z.B.
Grundstlickseigentiimer mit Pachter) verbindlich geregelt werden.
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238 /08

Private
88634 Herdwangen

Standort:

8. Rohstoffvorkommen auch fiir nachfolgende Generationen sichern:

Mit dem geplanten Abbaugebiet von 5 ha und 800 000 Tonnen Kies handelt es sich
eigentlich um eine (iberschaubare GréBe - wenn nicht stillschweigend eine Erweiterung
erfolgt. (Dies scheint ja bei Bio-Gas-Anlagen an der Tagesordnung zu sein).

Die erhebliche Beeintrachtigung verschiedener Schutzgiiter wird gesehen und ist im
Umweltbericht dokumentiert. Es liegen vonseiten der Fachbehdrden keine Aussagen vor,
nach denen ein Abbau fachrechtlich zwingend ausgeschlossen ware.
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KN-07 AG, KN-05 SG

Fiir ein recht kleines Abbaugebiet, mit scheinbar nicht dem Besten Abbaumaterial (dies
soll ja wohl mit Kies aus Zoznegg aufgewertet werden) sollen extreme Einschnitte in eine
wunderschdne Natur erfolgen.

Gerade in der Mittagspause bin ich kurz in diesen Wald gelaufen. Ich habe die Schritte
vom Haus bis zum Waldjetzt zwar nicht gezahlt - es sind keine 500 m. Nur einige Meter,
die man in den Wald lauft trifft man Eichhérnchen die an Tannenzapfen knabbern und
von oben auf einen herabschauen, man lauft an mehreren Fuchs- oder Dachsbauten
vorbei und der Vogelsang heiBt nicht umsonst ,, Vogelsang" - ein Eichelhaher meldet
mich gleich an und heute am 26.02.2019 bei tollem Sonnenschein ein unglaubliches
Vogelkonzert dort oben im Wald. Ich war nur 10 Minuten dort oben und in einer viertel
Stunde wieder zu Hause.

Eine ausschlieBlich teilrdumliche Betrachtung der Planung ist fiir das Erreichen des
Planungsziels, die langfristige Versorgung mit oberflachennahen Rohstoffen, nicht
angemessen. Angesichts der anhaltenden Nachfrage wird zur Sicherstellung des
gesamten Bedarfs der Region an Kiesen und Sanden auch die gesamte Kulisse an
Flachen benétigt. Der Bedarf wurde im Rahmen der Erarbeitung des Teilregionalplanes
Uber ein Gutachten ermittelt (als weitere zweckdienliche Unterlage gem. § 9 Abs. 2
Raumordnungsgesetz stand das Gutachten im Rahmen des Anhérungsverfahrens zur
Verfiigung).

Zudem ist eine mdglichst dezentrale Verteilung der Standorte in der Region anzustreben.

Der Anhoérungsentwurf enthélt in Hohenfels-Kalkofen im Vergleich zum TRP (2005) kein
Sicherungsgebiet mehr. Auschlaggebender Grund hierfiir sind neuere rohstoffgeologische
Erkenntnisse, die bei der Erstellung des Teilregionalplanes Oberflachennahe Rohstoffe
(2005) noch nicht vorlagen:

Im Vergleich zum TRP (2005), bei dem liberwiegend die Prognostische Rohstoffkarte des
Landesamtes fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB) zu Grunde gelegt wurde,
konnte bei der Fortschreibung zudem auf eine deutlich verbesserte rohstoffgeologische
Datengrundlage zuriickgegriffen werden. Fir die Festlegung von Vorranggebieten fiir den
Abbau und zur Sicherung von Rohstoffen wurden die vom LGRB fiir den Bereich der
Region Hochrhein-Bodensee vorliegenden Karten der mineralischen Rohstoffe von Baden-
Wirttemberg (KMR 50) herangezogen. In diesen Karten werden Ergebnisse von
rohstoffgeologischen Erkundungsarbeiten zusammengefasst, die zur fachlichen
Umsetzung des Rohstoffsicherungskonzeptes des Landes durchgefiihrt wurden. Darin ist
der derzeitige Kenntnisstand Uber die oberflachennahen Vorkommen mineralischer
Rohstoffe und ihre Nutzung dargestellt. Diese Rohstoffvorkommen werden hinsichtlich
ihres geologischen Aufbaus, der hydrogeologischen Gegebenheiten, der nutzbaren
Machtigkeiten und der wichtigsten Nutzungsmdglichkeiten beschrieben und in Karten im
MaBstab 1:50.000 dargestellt.

GemaB der Darstellung in der KMR befinden sich im Norden und insbesondere im Westen
des moglichen Abbaugebietes in Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang) nachgewiesene
Kiesvorkommen mit einer wahrscheinlichen Bauwdiirdigkeit (Vorkommen L 8120-28). Die
Festlegung eines Sicherungsgebietes 6stlich dieses Vorkommens (wie noch im TRP 2005
aufgrund der seinerzeit noch nicht so weit gediehenen rohstoffgeologischen Erkenntnisse
erfolgt) ist aus heutiger Sicht fachlich nicht mehr begriindbar.

Das im Anhorungsentwurf (Stand 11/2018) enthaltene Vorranggebiet KN-07 AG
Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang) liegt am &stlichen Rand des o0.g. Vorkommens. Fiir die
Ausweisung dieses mdglichen Abbaugebietes wurden zusatzliche aktuelle
Erkundungsdaten (Bohrungen, geoelektrische Untersuchungen und Schiirfungen)
herangezogen und vom LGRB abschlieBend gepriift und bewertet.
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238 /09

Private
88634 Herdwangen

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

9. Geographische bedenken:

Im vergangenen Jahr vielen meinem Mann und mir an einigen Tagen ein
ungewohnliches, brummendes, dumpfes und undefinierbares Gerdusch auf. Einen Tag
sind wir diesem Gerausch etwas in Richtung Ortsausgang bis zum Ende unserer Weide
nachgegangen. Genauer definieren lieB es sich nicht, aber auf der StraBe am Ende

Kenntnisnahme
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unserer Koppel waren deutliche Erschiitterungen zu spiiren und das Gerdusch wurde
deutlich ,metallischer". Wir vermuteten damals entweder Reparaturen an einer
Wasserleitung oder am Abwasserkanal.
Heute wissen wir, dass das die Probebohrungen gewesen sein miissen. Denn nach
einigen Tagen war dieses Gerausch und auch die Erschiitterungen wieder weg. Eine
Leitung repariert man wohl kaum einige Tage.
292 (238/ 10 |Private 10. Ungewohnliche Einfliisse oder Taktik? Die Verbandsversammlung hat am 6. November 2018 den Anh&rungsentwurf zur
88634 Herdwangen Ich weiB nicht welch ungewohnlichen Einfluss das verkaufende Fiirstenhaus oder I und  |Fortschreibung des Teilregionalplans Oberflachennahe Rohstoffe beraten und die
Standort: der vorgesehene Abbaubetrieb Valet & Ott auf die Gemeinden Hohenfels und auch Durchfiihrung des Beteiligungsverfahrens beschlossen. Das Beteiligungsverfahren fiir die
KN-07 AG. KN-05 SG Herdwangen haben, dass es so lange mdglich war, dieses Vorhaben der rechtzeitigen Trager offentlicher Belange (inkl. Kommunen) wurde vom 26.11.2018 bis zum 4.3.2019
! Kenntnisnahme der Biirger zu entziehen. durchgefiihrt. Dazu wurden insgesamt 400 T6B angeschrieben. Die
Offentlichkeitsbeteiligung fand vom 28.01. - 04.03.2019 statt und wurde gemaB den
Ich habe hier nun schnell die Punkte zusammengeschrieben, die mir spontan auf der Beteiligungsvorschriften rechtzeitig bekannt gegeben. Im Vorfeld der Beteiligung hat der
Seele brennen. Nach genauerer Priifung der Umweltberichte und nach Riicksprache mit |RVHB in den 3 Landkreisen der Region offentliche Informationsveranstaltungen zur
weiteren Betroffenen behalte ich mir vor, weitere Punkte, die mir wichtig erscheinen noch|Fortschreibung des TRP angeboten, die in der Tagespresse angekiindigt waren.
nach zu reichen, da wir gestern erst genauere Kenntnis von diesem Vorhaben erhielten. |Zusdtzlich wurden die betroffenen Standortgemeinden in der Region Uber die
Veranstaltung informiert und hatten die Option auf die Veranstaltung in ihren
Von der Genehmigung und weiteren Planungen der Kiesgrube im Vogelsang ist dringend |Amtsblattern bzw. durch Aushang hinzuweisen.
Abstand zu nehmen!
293 238/ 11 |Private Fortschreibung des Teilregionalplans Oberfladchennahe Rohstoffe Geplanter Kiesabbau
88634 Herdwangen Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang) KN-07 AG RG 8120-6
Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrter Herr Freitag,
fir die geplante Umwandlung von einem Sicherungsgebiet zu einem Abbaugebiet im
Vogelsang erlauben Sie -als Entscheidungstrager- uns bitte heute noch folgende
Anmerkungen und DenkanstdBe da die gesamte betroffene Bevdlkerung erst 1 Woche
vor dem Ende der Frist zur Stellungnahme hiervon erfahren hat. Fachliche Recherchen
und Priifungen diverser Unterlagen waren fiir uns alle als Laien in solch kurzer Zeit nicht
maoglich. Wir bitten hierfiir um Ihr Verstandnis.
294 238/ 12 |Private Fortschreibung des Teilregionalplans Oberfladchennahe Rohstoffe Geplanter Kiesabbau  |[Der Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
88634 Herdwangen Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang) KN-07 AG RG 8120-6 Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Standort: tiber die

KN-07 AG, KN-05 SG

Grundsatzlich méchten wir klarstellen, dass uns die Notwendigkeit der Kiesgewinnung
bewusst ist. Anzweifeln méchten wir aber speziell dieses Abbauvorhaben im Vogelsang .
Der Abbau und der Transport, so wie er derzeit in Planung ist, birgt einige Widerspriiche
in sich.

StraBe moglichst der direkte Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz sicherzustellen
ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich vermieden werden soll
(PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig BundesstraBen, LandesstraBen,
Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den Transportverkehr aufzunehmen.
Transportstrecken Uber StraBen mit einem schlechten Ausbauzustand und vielen
Ortsdurchfahrten sollen soweit wie mdglich vermeiden werden. Im Rahmen der
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1. Den Grundsatzen des Regionalverbandes ist zu entnehmen: ,Zum Leitbild Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustdtten ist zudem die Leistungsfahigkeit des
eines nachhaltigen Rohstoffabbaus gehért der Grundsatz: StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.
GroéBtmaogliche Vermeidung von Ortsdurchfahrten” Konkrete Verkehrskonzepte kdnnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Die geplante Transportstrecke fiihrt jedoch liber kleine LandstraBen mittendurch Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
mehrere kleine und bisher ruhige Ortschaften. (Hierzu liegen Ihnen viele Stellungnahmen [Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
der Betroffenen vor). Genehmigungsverfahrens.
Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehordlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.
Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren
295 (238/ 13 |Private 2. Rohstoffsicherung und Nachhaltigkeit: Im verbindlichen Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe fir die Region Hochrhein-
88634 Herdwangen Zu dem Thema Rohstoffsicherung ist anzumerken, dass unweit vom geplanten Bodensee (TRP) ist das Vorranggebiet zur Sicherung von Rohstoffen (Sicherungsgebiet)
Standort: Abbaugebiet Vogelsang in nur knapp 9 km Entfernung zwischen Aach-Linz und Nr. 8 Hohenfels-Kalkofen (Vogelsang) mit einer GroBe von rund 27 ha festgelegt (vgl.

KN-07 AG, KN-05 SG

Pfullendorf riesige Kiesgruben entstanden sind. Den Unterlagen des
Regionalverbandes ist zu entnehmen:

....Rohstoffversorgung fiir BaumaBnahmen aller Art soll méglichst verbrauchsnah und bis
zur Erschopfung der Lagerstatte erfolgen."

Nach diesem Hintergrund erscheint es recht utopisch, dass aus einem Sicherungsgebiet
von ca. 27 ha ein Abbaugebiet mit nur 5 ha entstehen soll. Wir halten dieses fiir ein
strategisches Vorgehen - hat man den 1. FuB in der Tir, fallt der zweite Schritt nicht
mehr so schwer.

Plansatz 1.3 des TRP (2005).

Im Rahmen der laufenden Fortschreibung des Teilregionalplanes Oberflachennahe
Rohstoffe ist im Anhérungsentwurf vom 8.11.2018 das Vorranggebiet fiir den Abbau
oberflachennaher Rohstoffe (Abbaugebiet) KN-07 AG Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang)
mit einer GroBe von rund 5 ha festgelegt.

Dieser Anhorungsentwurf (8.11.2018) enthalt im Bereich Hohenfels-Kalkofen im
Vergleich zum TRP (2005) kein Sicherungsgebiet mehr. Auschlaggebender Grund hierfiir
sind neuere rohstoffgeologische Erkenntnisse, die bei der Erstellung des
Teilregionalplanes Oberflachennahe Rohstoffe (2005) noch nicht vorlagen:

Im Vergleich zum TRP (2005), bei dem iiberwiegend die Prognostische Rohstoffkarte des
Landesamtes fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB) zu Grunde gelegt wurde,
konnte bei der Fortschreibung auf eine deutlich verbesserte rohstoffgeologische
Datengrundlage zuriickgegriffen werden. Fir die Festlegung von Vorranggebieten fiir den
Abbau und zur Sicherung von Rohstoffen wurden die vom LGRB fiir den Bereich der
Region Hochrhein-Bodensee vorliegenden Karten der mineralischen Rohstoffe von Baden-
Wiirttemberg (KMR 50) herangezogen. In diesen Karten werden Ergebnisse von
rohstoffgeologischen Erkundungsarbeiten zusammengefasst, die zur fachlichen
Umsetzung des Rohstoffsicherungskonzeptes des Landes durchgefiihrt wurden. Darin ist
der derzeitige Kenntnisstand Uber die oberflachennahen Vorkommen mineralischer
Rohstoffe und ihre Nutzung dargestellt. Diese Rohstoffvorkommen werden hinsichtlich
ihres geologischen Aufbaus, der hydrogeologischen Gegebenheiten, der nutzbaren
Méchtigkeiten und der wichtigsten Nutzungsmdglichkeiten beschrieben und in Karten im
MaBstab 1:50.000 dargestellt.

GemaB der Darstellung in der KMR befinden sich im Norden und insbesondere im Westen
des mdglichen Abbaugebietes in Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang) nachgewiesene
Kiesvorkommen mit einer wahrscheinlichen Bauwiirdigkeit (Vorkommen L 8120-28). Die
Festlegung eines Sicherungsgebietes 6stlich dieses Vorkommens (wie noch im TRP 2005
aufgrund der seinerzeit noch nicht so weit gediehenen rohstoffgeologischen Erkenntnisse
erfolgt) ist aus heutiger Sicht fachlich nicht mehr begriindbar.
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296 238/ 14 |Private Die Rohstoffsicherung erscheint uns hier nur fiir die rein wirtschaftlichen Interessen des [Rohstoffsicherung liegt im tbergeordneten offentlichen Interesse. Sie muss von den
88634 Herdwangen geplanten Abbaubetrieb Valet & Ott angestrebt zu sein, da dieser keinen Zugriff auf die |Regionen stringent, realisierungsorientiert und weit in die Zukunft gerichtet angelegt
Standort: nahe gelegenen Abbaugebiete in der Pfullendorfer Region hat (RV Bodensee- sein.
KN-07 AG. KN-05 SG Oberschwaben).
! - AuBerdem lasst die geschatzte Menge von 800.000 Tonnen im Vogelsang nicht den Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
Verdacht aufkommen, dass dieses Abbauvorhaben zwingend fiir die allgemeine oberflachennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und
Rohstoffsicherung der Region in den nachsten Jahren nétig ist. somit Ubergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Die
Nach unseren Informationen ist der Regionalverband fiir die Rohstoffsicherung im Rohstoffindustrie ist eine bedarsfdeckende Industrie, keine bedarfsweckende. Der
Gesamten zustandig. Nicht aber fiir die Entscheidung, welchem Abbaubetrieb dieser Rohstoffgewinnung wird nicht in jedem Fall und von vorne herein automatisch ein
Rohstoff zur Verfiigung steht, oder welcher Abbaubetrieb die Versorgung mit Kies Vorrang vor anderen wichtigen Belangen oder Raumnutzungen eingerdumt; vielmehr ist
sicherstellt. Da Kies nicht in unbegrenzten Mengen zur Verfiigung steht, kann nicht jedes |in Konfliktféllen bei beabsichtigten Gebieten zur Sicherung bzw. fiir den Abbau von
VVorkommen schonungslos ausgebeutet werden. Rohstoffen, z.B. mit Belangen des Naturschutzes, des Wasserhaushaltes oder der
Auch spdtere Generationen haben noch Anspruch auf Kiesvorkommen. Siedlungsentwicklung, eine Alternativenpriifung und eine sorgféltige Einzelabwéagung
erforderlich (siche Umweltbericht).
Eine ausschlieBlich teilrdumliche Betrachtung der Planung ist fiir das Erreichen des
Planungsziels, die langfristige Versorgung mit oberflachennahen Rohstoffen, nicht
angemessen. Angesichts der anhaltend hohen Nachfrage wird zur Sicherstellung des
gesamten Bedarfs der Region an Kiesen und Sanden auch die gesamte Kulisse an
Flachen bendtigt.
Zudem ist eine moglichst dezentrale Verteilung der Standorte in der Region anzustreben.
297 |238/ 15 |Private Es sollte eine aktuelle Bedarfsermittlung erstellt werden und auch der Export unserer Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
88634 Herdwangen heimischen Rohstoffe sollte gestoppt werden. So wiirden dann auch bestehende Gruben |oberflachennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und
Standort: zur Rohstoffsicherung véllig ausreichen, da nicht von einem dauerhaft ansteigenden somit Ubergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Die

KN-07 AG, KN-05 SG

Wirtschaftswachstum ausgegangen werden kann. Somit wird der Kiesverbrauch in
ndherer Zukunft geringer ausfallen und auch der Einsatz von Recyclingmaterial wird
beim Rohstoffverbrauch spirbar werden.

Rohstoffindustrie ist eine bedarsfdeckende Industrie, keine bedarfsweckende.

Der Bedarf an oberflachennahen mineralischen Rohstoffen aus der Region ist primar
abhangig von der Entwicklung im Hoch- und Tiefbau, dem Verhalten der 6ffentlichen
Hand (in den Bereichen Infrastruktur und Verkehr, Umweltschutz) und der Nachfrage aus
umliegenden Rdumen, die aus der Region mitversorgt werden.

Grundsatzlich ist es derzeit Ubliche Praxis bei den Regionalverbdnden, den Bedarf (iber
Fdrdermengen der vergangenen Jahre zu ermitteln. Der RVHB hat dartber hinaus eine
Plausibilisierung des kiinftigen Rohstoffbedarfs durch die SST Ingenieurgesellschaft mbH
in Kooperation mit dem Deutschen Institut fiir Wirtschaftsforschung (DIW) durchfiihren
lassen. Anders als bisher wurden dabei ausgehend von belastbaren Auswertungen des
Rohstoffverbrauchs der Vergangenheit sowie den Zukunftserwartungen der Rohstoff
gewinnenden Industrie auch die Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung in der Region
beriicksichtigt. Untersucht wurden auch die Substitutionspotenziale durch
Sekundarrohstoffe sowie der Einfluss von Exportquoten und InfrastrukturgroBprojekten
auf den Rohstoffbedarf in der Region. Die Ergebnisse der Experten liegen seit September
2016 in Form der ,Bedarfsanalyse fiir die Gewinnung und Verwendung primdrer und
sekundarer Rohstoffe bis 2055 im Planungsbereich des Regionalverbands Hochrhein-
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Bodensee" vor. Unter Einbeziehung der Wirtschafts- und Bevolkerungsdaten ergaben sich
selbst unter pessimistischen Annahmen groBere Bedarfsmengen als bei der bisherigen
Ermittlung in Form einer linearen Fortschreibung der Forderraten. Das Gutachten von
SST wurde im Rahmen der 1. Anhérung als weitere zweckdienliche Unterlage zur
Verfiigung gestellt.

Eine rechtlich bindende Vorgabe hinsichtlich einer Verwendung des abgebauten Materials
in der Region gibt es nicht, zumal eine Beschrankung der Rohstoffférderung auf die
regionale Eigenversorgung eine Absatzsteuerung darstellen wiirde, die der
marktwirtschaftlichen Grundordnung der Bundesrepublik Deutschland widersprechen
wirde. Ferner ist es vor dem Hintergrund der Bestimmungen des § 1 Abs. 1
AuBenwirtschaftsgesetz nicht mdglich, die Rohstoffproduktion hinsichtlich der
mengenmaBigen Verteilung auf die Region und einen Exportanteil zu beschranken. Eine
Mdglichkeit, zur Schonung regionaler Ressourcen diese Warenstrome zu beschranken,
gibt es weder auf der Ebene der Regionalplanung noch im Raumordnungsverfahren. Eine
Beschrankung/Kontingentierung des Exportanteils kann nur privatrechtlich (z.B.
Grundstiickseigentiimer mit Pachter) verbindlich geregelt werden.

Die Recyclingquoten von Beton- und Asphaltaufbruch liegen seit Jahren zwischen 90 -
95 % und sind kaum mehr steigerbar, da der Rest schwer trennbare Verbundstoffe sind.
Daher kann der Bedarf auch nicht aus diesem Grund reduziert werden, da diese Mengen
bereits im bendtigten Bedarf enthalten sind.
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3. Kiesmachtigkeit:

Da in dem geplanten Abbaugebiet selbst, wie auch im gesamten Umfeld, tiefe Locher
und Gruben auf nur wenige Meter mit héheren Buckeln und Higeln wechseln, erscheint
auch hier die Uberpriifung des geologischen Gutachtens absolut sinnvoll. Zur Planung
werden MaBstabe in 1 : 50.000 angesetzt. Die Kiesmdchtigkeit wurde angegeben mit 5
bis 11 m und daraus eine durchschnittliche Kiesméachtigkeit von 8 m errechnet. Liegt die
Kiesmachtigkeit unter 5 m, liegt normalerweise eine lohnenswerte Abbaumenge nicht
vor. Wir bitten Sie dringend, die Kiesmachtigkeit hier vor Ort noch einmal genau zu
Uiberpriifen um einen mdglicherweise nicht lohnenswerten Abbau zu verhindern. Dieser
ware mit enormen Auswirkungen auf ein intaktes Okosystem in benachbarten und
unmittelbar von diesem Abbau betroffenen Biotopen verbunden. (siehe Skizze)

Grundvoraussetzung fiir die Eignung einer Flache als Vorranggebiet ist das
Vorhandensein eines voraussichtlich abbauwiirdigen Vorkommens.

Im Vergleich zum TRP (2005), bei dem (iberwiegend die Prognostische Rohstoffkarte des
Landesamtes fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB) zu Grunde gelegt wurde,
konnte bei der Fortschreibung auf eine deutlich verbesserte rohstoffgeologische
Datengrundlage zuriickgegriffen werden. Fir die Festlegung von Vorranggebieten fiir den
Abbau und zur Sicherung von Rohstoffen wurden die vom LGRB fiir den Bereich der
Region Hochrhein-Bodensee vorliegenden Karten der mineralischen Rohstoffe von Baden-
Wirttemberg (KMR 50) herangezogen. In diesen Karten werden Ergebnisse von
rohstoffgeologischen Erkundungsarbeiten zusammengefasst, die zur fachlichen
Umsetzung des Rohstoffsicherungskonzeptes des Landes durchgefiihrt wurden. Darin ist
der derzeitige Kenntnisstand Uber die oberflachennahen Vorkommen mineralischer
Rohstoffe und ihre Nutzung dargestellt. Diese Rohstoffvorkommen werden hinsichtlich
ihres geologischen Aufbaus, der hydrogeologischen Gegebenheiten, der nutzbaren
Machtigkeiten und der wichtigsten Nutzungsmdglichkeiten beschrieben und in Karten im
MaBstab 1:50.000 dargestellt.

GemaB der Darstellung in der KMR befinden sich im Norden und insbesondere im Westen
des moglichen Abbaugebietes in Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang) nachgewiesene
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Kiesvorkommen mit einer wahrscheinlichen Bauwdirdigkeit (Vorkommen L 8120-28). Die
Festlegung eines Sicherungsgebietes 6stlich dieses Vorkommens (wie noch im TRP 2005
aufgrund der seinerzeit noch nicht so weit gediehenen rohstoffgeologischen Erkenntnisse
erfolgt) ist aus heutiger Sicht fachlich nicht mehr begriindbar.

Das im Anhorungsentwurf (Stand 11/2018) enthaltene Vorranggebiet KN-07 AG
Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang) am &stlichen Rand des o0.g. Vorkommens. Fir die
Ausweisung dieses mdglichen Abbaugebietes wurden zusatzliche aktuelle
Erkundungsdaten (Bohrungen, geoelektrische Untersuchungen und Schiirfungen)
herangezogen und vom LGRB abschlieBend gepriift und bewertet.
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4. Larm- Staub- und Abgasbelastungen:

Das Beladen der Muldenkipper erzeugt einen Gerduschpegel von bis zu

145 dB. Ein 8 Minuten Takt wurde hier errechnet bei 65 LKW tdglich. Bagger und
Schaufellader selbst erzeugen einen Gerauschpegel von bis zu 107 dB.

Hinzu kommen die 120 - 130 geplanten An- und Abfahrten der Kieslaster, also alle 4
Minuten.

Gerauschpegel von bereits 70 dB gelten als Gesundheitsschadlich. Staub und Abgase
erhéhen die Feinstaubbelastung erheblich!

Die Bewertung der Ldrmemissionen und die Berticksichtigung des Faktors Luftreinhaltung
erfolgt entsprechend des regionalen MaBstabs generalisierend Uber bestimmte
Mindestabstande. Dazu wurde vom RVHB, wie in der Planungspraxis Ublich, der
Abstandserlass Nordrhein-Westfalens als allgemein anerkannte Fachkonvention
herangezogen. Demnach ist ein Schutzabstand von 300 m zu rein Wohngebieten bei
Anlagen im Tagesbetrieb ausreichend.

Die erhebliche Beeintrachtigung verschiedener Schutzgiiter wird gesehen und ist im
Umweltbericht dokumentiert. Es liegen vonseiten der Fachbehdrden keine Aussagen vor,
nach denen ein Abbau fachrechtlich zwingend ausgeschlossen ware. Eine vertiefende
Priifung der Betroffenheiten, konkreter raumlicher Vorhabensabgrenzungen,
VermeidungsmaBnahmen und Kompensationen bleibt dem nachgelagerten
Genehmigungsverfahren vorbehalten.

GemaB den landesplanerischen Vorgaben werden im Teilregionalplan Oberflachennahe
Rohstoffe regionalbedeutsame Abbaustdtten, aktivierbare Reserven und
Rohstoffvorkommen als Gebiete fiir den Abbau bzw. zur Sicherung von
Rohstoffvorkommen mit dem Ziel festgelegt, die langfristige Sicherstellung der
Versorgung der Volkswirtschaft mit mineralischen Rohstoffen zu gewahrleisten. Die
Festlegung von Vorranggebieten fiir den Abbau bzw. zur Sicherung von
oberflachennahen Rohstoffen impliziert noch nicht die Genehmigung eines Abbaus. Die
Genehmigung eines Abbaus erfolgt erst auf Antrag eines mdglichen Abbauunternehmens
nach Priifung in einem Genehmigungsverfahren durch das Landratsamt. In diesem
Genehmigungsverfahren werden tiefergehende Untersuchungen durchgefiihrt.

Der Regionalverband hat im 1. Anhdrungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Uber die

StraBe moglichst der direkte Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz
sicherzustellen ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich
vermieden werden soll (PS 1 G9). Das ubergeordnete StraBennetz (vorrangig
BundesstraBen, LandesstraBen, Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den
Transportverkehr aufzunehmen. Transportstrecken (iber StraBen mit einem schlechten
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Ausbauzustand und vielen Ortsdurchfahrten sollen soweit wie mdglich vermeiden
werden. Im Rahmen der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist
zudem die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.

Konkrete Verkehrskonzepte kdnnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Genehmigungsverfahrens.

Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehordlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.

Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren.
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Alberweiler, als Urlaubs- und Naherholungsort liegt keine 500 m unterhalb des geplanten
Abbaugebietes. Ein Wirkungskreis von 300 m um das Abbaugebiet ist auf Grund der
Windrichtung hier absolut nicht ausreichend.

Immobilien, die hier fiir viele auch zur Alterssicherung dienten, sind wahrend der
Abbauphase nicht, oder nur mit groBen finanziellen Verlusten verkauflich.
Ferienwohnungen in Alberweiler oder auch entlang der Transportstrecken werden nicht
mehr zu vermieten sein.

Dies bedeutet eine unzumutbare Harte gegen viele Betroffene. Nur der
Grundstiicksverkaufer des geplanten Abbaugebietes und der Abbaubetrieb selbst haben
hier einen groBen finanziellen und wirtschaftlichen Nutzen zu Lasten aller Anderen.

Der Bedarf an oberflachennahen mineralischen Rohstoffen aus der Region ist primar
abhangig von der Entwicklung im Hoch- und Tiefbau, dem Verhalten der 6ffentlichen
Hand (in den Bereichen Infrastruktur und Verkehr, Umweltschutz) und der Nachfrage aus
umliegenden Rdaumen, die aus der Region mitversorgt werden.

Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
oberflachennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und
somit (bergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Die
Rohstoffindustrie ist eine bedarsfdeckende Industrie, keine bedarfsweckende.

Der Rohstoffgewinnung wird nicht in jedem Fall und von vorne herein automatisch ein
Vorrang vor anderen wichtigen Belangen oder Raumnutzungen eingerdumt; vielmehr ist
in Konfliktfallen bei beabsichtigten Gebieten zur Sicherung bzw. fiir den Abbau von
Rohstoffen, z.B. mit Belangen des Naturschutzes, des Wasserhaushaltes oder der
Siedlungsentwicklung, eine Alternativenpriifung und eine sorgféltige Einzelabwéagung
erforderlich (siehe Umweltbericht).

Die Bewertung der Ldrmemissionen und die Berticksichtigung des Faktors Luftreinhaltung
erfolgt entsprechend des regionalen MaBstabs generalisierend tber bestimmte
Mindestabstande. Dazu wurde vom RVHB, wie in der Planungspraxis Ublich, der
Abstandserlass Nordrhein-Westfalens als allgemein anerkannte Fachkonvention
herangezogen. Demnach ist ein Schutzabstand von 300 m zu rein Wohngebieten bei
Anlagen im Tagesbetrieb ausreichend.

Auf regionaler Ebene ist kein eindeutig auf die Siedlungsbereiche von Alberweiler
gerichteter Hangabflusswind erkennbar, der zu einem verstarkten Staubtransport fiihren
wirde. Eine tiefergehende Untersuchung der Lérm- und Staubimmissionen erfolgt auf
der Ebene des nachgeordneten Genehmigungsverfahrens.

Ziel der Regionalplanung ist die raumordnerische Sicherung von Flachen fiir den
gegenwartigen oder kiinftigen Abbau von oberflachennahen Rohstoffen. Gegenstand der
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Regionalplanung sind Fldchen, nicht konkrete Vorhaben. Die Festlegungen des
Regionalplans ersetzen nicht das fiir Abbauvorhaben erforderliche
Genehmigungsverfahren. Konkrete SchutzmaBnahmen und etwaige
Entschadigungsfragen fallen nicht in die Regelungskompetenz des Regionalplans.
Die Auswirkungen eines Plans auf den Verkehrswert stellen nur dann unmittelbar einen
eigenstandigen Abwagungsbelang dar, soweit sie das Uberplante Grundstiick selbst
betreffen. Es gibt keinen allgemeinen Rechtssatz des Inhalts, dass der Einzelne einen
Anspruch hat, vor jeglicher Wertminderung seines Grundstiickes bewahrt zu bleiben
(BVerwG, Beschluss vom 13.11.1997, Az 4 B 195/97).
301 238/ 19 |Private 5. Die Lage des Abbaubetriebes befindet sich auf einem Hiigel von etwa 27 ha  |Hydrogeologische Untersuchungen sind vor Abbaubeginn im nachfolgenden
88634 Herdwangen GroBe. Das geplante Abbaugebiet geht westlich in diesen Hiigel 5 ha hinein. Der Genehmigungsverfahren durchzufiihren. Anhand dieser Ergebnisse konnen dann
Standort: restliche, zum groBen Teil Nadelholzwald, Waldréander Mischwald, erschlieBt sich noch entweder geeignete VermeidungsmaBnahmen in Bezug auf die Abbautechnik etc.
KN-07 AG. KN-05 SG etwas ansteigend oberhalb der geplanten Grube bis ber die Kuppe des Hiigels hinaus  |durchgefiihrt werden oder im Falle einer nicht beherrschbar erscheinenden
! und dann wieder leicht nach unten in siidliche und 6stliche Richtung. Gefahrdungslage muss auf den Abbau verzichtet werden.
Wird nun im Westen ein Teil des Hiigels Abgetragen, wird den benachbarten
Waldgrundsttiicken - die in anderweitigem Besitz sind, das Wasser abgegraben. Ebenso  |Auch beziiglich des Biotopschutzes erfolgen tiefergehende Untersuchungen erst im
die in unmittelbarer Nachbarschaft gelegenen Feuchtbiotope, die rings um das Genehmigungsverfahren.
Abbaugebiet zu finden sind, werden verlanden, wenn seitlich in den Hiigel eine Grube mit
bis zu 13 Metern Tiefe oder mehr entsteht. (siehe Skizze)
Ein Stlickchen intakte Natur fallt einem nicht lohnenswerten Kiesabbau zum Opfer.
302 238/ 20 |Private 6. Lt. dem Geologischen Gutachten von 2013 sind im unteren Vogelsang
88634 Herdwangen wasserflihrende Schichten angetroffen worden. Angeblich soll der Kiesabbau aber nur im
Standort: Trockenabbau erfolgen. Wie ist dieser Widerspruch erklarbar? Wir bitten hier unbedingt |Der Schutz des Grundwassers ist obligatorisch und wird in den nachgeordneten

KN-07 AG, KN-05 SG

um genaueste Priifung.

Ebenso haben wohl Bohrungen zur Uberpriifung des Grundwasserspiegels 2018
stattgefunden. Ergebnis: Kein Grundwasser - 2018 war einer der trockensten
Jahrhundertsommer. Selbst die Quelle auf der Viehweide im Vogelsang war in dem
Sommer versiegt. Auch hier ist unbedingt noch eine Uberpriifung erforderlich.

Genehmigungsverfahren entsprechend den rechtlichen Bestimmungen von den
Genehmigungsbehorden abgearbeitet. Sollte der Kiesabbau an dieser Stelle die
Trinkwassergewinnung gefdhrden, dann ist er nicht genehmigungsfahig

GemaB einer Einschatzung des LGRG ist der unterste Abschnitt in einem kleinen Bereich
im Suden des Kiesvorkommens voraussichtlich grundwassererfiillt. Moglicherweise
handelt es sich dabei um einen isolierten, schwebenden Grundwasserkérper in der
komplex aufgebauten Eiszerfallslandschaft. Ca. 1,5 bis 4,5 m des Kieskdrpers sind dort
grundwassererfillt.

Die genaue GroBe des schwebenden Grundwasserstockwerks ist uns derzeit nicht
bekannt.

Auswirkungen auf umgebende Vegetationsstrukturen, die abhdngig von diesem
Grundwasserbestand sind, kdnnen nicht ausgeschlossen werden. Daher sind auf
nachgeordneter Ebene hydrogeologische Untersuchungen durchzufiihren, um negative
Auswirkungen im Zusammenhang mit dem Grundwasserspiegel zu vermeiden.
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7. Aus dem Umweltgutachten ist zu entnehmen, dass der Abraum belastet ist und
entsprechend entsorgt werden muss. Zudem wurde hier vor 40 Jahren schon einmal Kies
abgebaut. Das Einstellen des Abbaus geschah bestimmt auch nicht grundlos!

Im Umweltbericht wird beim Schutzgut Boden eine Altablagerung, B-Fall mit
Entsorgungsrelevanz innerhalb der Abbauflache angefiihrt. Dies bedeutet, dass

der Altlastenverdacht ausgerdaumt ist, aber eine Abfallrelevanz besteht. Aufgrund der
Schadstoffgehalte liegen auf der Flache Bodenmassen vor, die nicht unkontrolliert
abgelagert werden diirfen. Im Zuge von AushubmaBnahmen ist mit abfallrelevantem
Aushub zu rechnen, der einer fachgerechten Verwertung bzw. Entsorgung zu zufiihren
ist.

Detaillierte Festlegungen zum Vorgehen beim Abbau und zum Umgang/Lagerung des
Aushubs werden im Genehmigungsverfahren festgelegt. In der regionalplanerischen SUP
wird bereits auf diesen Umstand hingewiesen.

Hinweis: Laut dem Lagerstattenarchiv von SCHREINER (1951) erfolgte der Abbau und
das Absieben in der heute aufgelassenen Kiesgrube RG 8120-104 (Kalkofen, 2,2 km
Ostlich von Kalkofen,Hof Vogelsang) per Hand. Die Abbautiefe betrug damals etwa 5 m
(Trockenabbau). Das gewonne Material wurde fiir den Wegebau und Packlage
verwendet. Uber die Abbauperiode sowie iiber weitere Einzelheiten beziiglich dieses
Altabbaus liegen dem RVHB keine Informationen vor. Die Abbauwiirdigkeit der Fldche
wurde 2018 vom LGRB bestatigt.

304

238 /22

Private
88634 Herdwangen

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Wie Sie sehen, zweifeln wir stark die Sinnhaftigkeit dieses Vorhabens an. Hier spielt nicht
die Rohstoffversorgung der Region die Hauptrolle, sondern die wirtschaftlichen
Interessen des Grundstiickeigentiimers und des Abbaubetriebes. Und dies geht zu Lasten
von hunderten von Biirgern, deren Gesundheit und deren Altersvorsorge in Form von
Immobilienwerten und deren Lebensqualitat. Von den massiven Eingriffen in die
Landschaft und die Natur ganz zu schweigen.

Wir bitten Sie dringend, dieses Vorhaben noch einmal genau unter die Lupe zu nehmen
und auch den Sinn und Zweck dieses Abbaus zu priifen mit all seinen Folgen.

Bitte machen Sie sich hier bei uns vor Ort ein Bild von den Gegebenheiten. Gerne laden
wir Sie nach Alberweiler ein, damit Sie sich ein Bild von der Lage vor Ort machen kdénnen.
Als Ansprechpartner stehe ich Thnen sehr gerne zur Verfiigung und freue mich, wenn wir
einen Termin vor Ort vereinbaren kénnen.

Andrea Keller, Alberweiler 6, 88634 Herdwangen
Tel: 07557-9 28 16 28 E-Mail: a.keller-alberweiler@web.de

Vielen Dank im Voraus fiir Ihre Mihe und wir bauen darauf, dass Sie gegen den
Kiesabbau im Vogelsang entscheiden werden.

Aussagen werden zur Kenntnis genommen; auf die Stellungnahme Nr. 238 Teilnr. 1-20
wird verwiesen.

Hinweis:
Alle Fldchen des Entwurfs des Teilregionalplanes wurden vor Ort in Augenschein
genommen.
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305 [239/ 01 |Private Sehr geehrte Damen und Herren, Der Regionalverband hat im 1. Anhdrungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
78355 Hohenfels Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Standort: zu dem oben genannten Sachverhalt nehme ich als Biirger der Gemeinde Stellung: Uber die
KN-07 AG. KN-05 SG StraBe mdglichst der direkte Anschluss an das tibergeordnete StraBennetz
! Geplant ist eine zum heutigen Zeitpunkt abzubauende Menge von ca. 800000 to Kies sicherzustellen ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich
liber einen Zeitraum von 8 bis 10 Jahren. vermieden werden soll (PS 1 G9). Das uibergeordnete StraBennetz (vorrangig
Wie in der Stellungnahme der Gemeinde Hohenfels vom 15.02.2019 bereits BundesstraBen, LandesstraBen, Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den
angenommen sollen taglich 1500 to Kies abgebaut werden. Vorausgesetzt, die Firma Transportverkehr aufzunehmen. Transportstrecken (iber StraBen mit einem schlechten
Valet und Ott setzt bei jeder Fahrt einen Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von  |Ausbauzustand und vielen Ortsdurchfahrten sollen soweit wie mdglich vermeiden
40 to ein, welche eine Zuladung von 25 to aufweisen. Dies sind bei voller Beladung schon|werden. Im Rahmen der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustétten ist
60 Fahrten zwischen dem geplanten Abbaugebiet und dem weiterverarbeitenden zudem die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.
Kieswerk in Zoznegg oder Schwackenreute. Da die leeren Lkw auch wieder zuriickfahren
miissen, waren dies bereits 120 Fahrten pro Tag. Bei einer reinen Arbeitszeit von 8 h pro [Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Tag fahren im 4 Minuten Takt die Lkw entlang der Strecke, was ich als Anwohner einer  |Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
solchen mdglichen Strecke nicht hinnehmen kann. Bei den angegebenen 120 Fahrten Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
tiber 8 - 10 Jahre handelt es sich zundchst einmal nur um reine Kiesfahrten von Genehmigungsverfahrens.
Hohenfels nach Zoznegg/Schwackenreute. Das beudeutet, dass in den ersten Jahren
Leerfahrten entstehen von Zoznegg/Schwackenreute nach Hohenfels. Da eine Verfiillung [Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
des Abbaugebietes angestrebt wird muss zunachst erst einmal eine betrachtliche Menge |"Verkehrsschauen" optimiert. Bei diesem verwaltungsbehérdlichen Vorgang wird vor
abgebaut werden, damit der entstandene Raum wieder verfillt werden kann. Da der allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
Abbau und die Wiederverfiilltung aber von Anfang an nicht zeitgleich sondern zeitversetzt lentspricht.
gemacht werden kann, muss zusatzlich zu den geplanten 8-10 Jahren ein Zeitraum
addiert werden, den man fiir den Transport des Fiillmaterials fir die restliche Ziel der Regionalplanung ist die raumordnerische Sicherung von Flachen fiir den
Verfiillung der entstandenen Kiesgrube benétigt. Somit kann unter diesen Umsténden gegenwartigen oder kiinftigen Abbau von oberflachennahen Rohstoffen. Gegenstand der
nicht von den geplanten 8-10 Jahren ausgegangen werden, sondern von einem ldngeren [Regionalplanung sind Flachen, nicht konkrete Vorhaben. Die Festlegungen des
als den angegebenen Zeitraum. Regionalplans ersetzen nicht das fiir Abbauvorhaben erforderliche
Genehmigungsverfahren. Konkrete SchutzmaBnahmen und etwaige
Durch eine derartige Verkehrsbelastung wird der Wert des Grundstiicks erheblich Entschadigungsfragen fallen nicht in die Regelungskompetenz des Regionalplans.
vermindert. Weiterhin fiihrt diese Strecke durch den alten Ortskern, bei dem sich die
Hauser bekanntlich naher an den DurchfahrtsstraBen befinden als in einem neuen Die Auswirkungen eines Plans auf den Verkehrswert stellen nur dann unmittelbar einen
Wohnbaugebiet, bei denen die Geschwindigkeitsbegrenzung sowieso meist auf 30 km/h |eigenstdndigen Abwagungsbelang dar, soweit sie das liberplante Grundsttick selbst
beschrankt ist. Bereits heute ist es bei mir so, dass wenn ein derartiger Lkw betreffen. Es gibt keinen allgemeinen Rechtssatz des Inhalts, dass der Einzelne einen
dementsprechend ziigig am Haus vorbeifahrt ein zittern der AuBenwande bemerkbar ist. |Anspruch hat, vor jeglicher Wertminderung seines Grundstiickes bewahrt zu bleiben
Durch diese zusatzliche Belastung kann ich nicht hinnehmen, dass an meinem 2018 neu |(BVerwG, Beschluss vom 13.11.1997, Az 4 B 195/97).
renovierten Haus bereits nach wenigen Jahren wieder Schaden entstehen die durch
dieses erhohte Verkehrsaufkommen entstehen. Eine Veringerung der Lebensqualitdt wére
ebenso gewahrleistet.
Bei den oben genannten Mengen pro Lkw ist zudem nicht gesichert, dass das maximale
zuldssige Gesamtgewicht von 40 to und somit die Zuladung von 25 to auch von jedem
Lkw erreicht wird. Beim Einsatz von kleineren Lkw mit geringerer Zuladung erhoht sich
entweder die Anzahl der Fahrten pro Tag und somit verdndert sich auch die Taktung
negativ zu Lasten der Anwohner der geplanten Strecke, oder der geplante
Abbauzeitraum wird durch die geringere Menge Abfuhrmaterial pro Tag verlangert .
306 (239 /02 |Private Bislang noch nicht angesprochen wurde der Umstand wie es weitergeht, wenn es zum  (Im Rahmen der laufenden Fortschreibung des Teilregionalplanes Oberflachennahe

78355 Hohenfels

Kiesabbau im Bereich Vogelsang kommt und sich in ca. 8 Jahren herausstellen sollte,

Rohstoffe ist im Anhérungsentwurf vom 8.11.2018 das Vorranggebiet fiir den Abbau
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Standort: dass in dem Gebiet noch mehr Kies abgebaut werden kénnte. Da sich geologisch oberflachennaher Rohstoffe (Abbaugebiet) KN-07 AG Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang)
KN-07 AG. KN-05 SG gesehen die Kiesabbaugebiete nicht auf Landkreise oder einzelne Grundstiicke mit einer GréBe von rund 5 ha festgelegt.
! beschranken lassen vermute ich jetzt schon, dass die Firma Valet und Ott, falls Sie die
Genehmigung zum Kiesabbau erhalten sollte, eine Erweiterung des Kiesabbaus im Der 1. Anhdrungsentwurf enthdlt im Bereich Hohenfels-Kalkofen im Vergleich zum TRP
Bereich Vogelsang erstreben kdnnte. Diese Erweiterung muss nicht auf dem Kreisgebiet |(2005) kein Sicherungsgebiet mehr. Auschlaggebender Grund hierfiir sind neuere
des Landkreises Konstanz sein, sondern kdnnte sich auch auf das Kreisgebiet des rohstoffgeologische Erkenntnisse, die bei der Erstellung des Teilregionalplanes
benachbarten Landkreises Sigmaringen erstrecken. Die Verkehrsbelastung bliebe in Oberfldchennahe Rohstoffe (2005) noch nicht vorlagen:
einem solchen Fall aber immer noch bei den Anwohnern der Gemeinde Hohenfels, da die |Im Vergleich zum TRP (2005), bei dem (iberwiegend die Prognostische Rohstoffkarte des
Aufbereitung des Abbaumaterials sicherlich nicht in den Kreis Sigmaringen umgelagert  |Landesamtes fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB) zu Grunde gelegt wurde,
werden wiirde, sondern immer noch in den Kieswerken Zoznegg oder Schwackenreute  |konnte bei der Fortschreibung zudem auf eine deutlich verbesserte rohstoffgeologische
gemacht wird. Eine solche Erweiterung wiirde alle bisher heute Datengrundlage zuriickgegriffen werden. Fir die Festlegung von Vorranggebieten fiir den
angenommenen/angegebenen geplanten Abbaumengen, Fahrten, Mehrbelastung durch |Abbau und zur Sicherung von Rohstoffen wurden die vom LGRB fiir den Bereich der
erhohtes Verkehrsaufkommen und sonstigen Risiken um einen unbekannten Faktor Region Hochrhein-Bodensee vorliegenden Karten der mineralischen Rohstoffe von Baden-
erhohen. Wiirttemberg (KMR 50) herangezogen. In diesen Karten werden Ergebnisse von
rohstoffgeologischen Erkundungsarbeiten zusammengefasst, die zur fachlichen
Umsetzung des Rohstoffsicherungskonzeptes des Landes durchgefiihrt wurden. Darin ist
der derzeitige Kenntnisstand Uber die oberflachennahen Vorkommen mineralischer
Rohstoffe und ihre Nutzung dargestellt. Diese Rohstoffvorkommen werden hinsichtlich
ihres geologischen Aufbaus, der hydrogeologischen Gegebenheiten, der nutzbaren
Machtigkeiten und der wichtigsten Nutzungsmaglichkeiten beschrieben und in Karten im
MaBstab 1:50.000 dargestellt.
GemaB der Darstellung in der KMR befinden sich im Norden und insbesondere im Westen
des mdglichen Abbaugebietes in Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang) nachgewiesene
Kiesvorkommen mit einer wahrscheinlichen Bauwdirdigkeit (Vorkommen L 8120-28). Die
Festlegung eines Sicherungsgebietes 6stlich dieses Vorkommens (wie noch im TRP 2005
aufgrund der seinerzeit noch nicht so weit gediehenen rohstoffgeologischen Erkenntnisse
erfolgt) ist aus heutiger Sicht fachlich nicht mehr begriindbar.
307 |239/ 03 |Private Der Gemeinde Hohenfels entstehen meines Erachtens durch diesen Kiesabbau nur Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen.
78355 Hohenfels Nachteile. Zum einen wurden,,die StraBen vor kurzem saniert, zum anderen hat die
Standort: Gemeinde keinerlei Einnahmen in Form einer- Gewerbesteuer zu erwarten.
KN-07 AG, KN-05 SG
308 (239 / 04 |Private Angesprochen wurde an anderer Stelle eine Renaturierung des Gebietes und-'es wurden |Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen. Auflagen zu einer spateren
78355 Hohenfels Vergleiche mit der entstandenen Renaturierung in Schwackenreute gezogen. Da sich in  |Renaturierung sind im Genehmigungsverfahren festzulegen. Dort finden auch
Standort: dem geplanten Abbaugebiet aber kein Grundwasser befindet kann eine Seenlandschalt  |tiefergehende Untersuchungen zum Arten- und Biotopschutz statt. Diese Ergebnisse

KN-07 AG, KN-05 SG

mit der dort vorherrschenden Artenvielfalt wie sich diese in Schwackenreute befindet
nicht erreicht werden. Hier kann das Gebiet nur wieder als Wald aufgeforstet werden. Da
sich an dieser Stelle bereits ein Bestandswald befindet sehe ich im Abbau und in der
folgenden Renaturierung keinerlei Mehrwert fiir die Bevolkerung. Tatsdchlich ist es aber
so, dass eine Abholzung des bestehenden Mischwaldes sehr viel schneller vollzogen
werden kann, als diesen Wald in seiner jetzigen bestehenden Form wieder zu
renaturieren. Somit ware mindestens fiir die nachsten 40 Jahren der Wald als
Naherholungsgebiet an dieser Stelle so nicht mehr gegeben wie er zum heutigen
Zeitpunkt besteht.

werden auch fir AusgleichsmaBnahmen und Auflagen zu Art und Umfang einer
Renaturierung herangezogen.

Die Bewertung der einzelnen Abbau- und Sicherungsgebiete fiir Rohstoffe im Hinblick auf
die Umweltwirkungen auf die gesetzlich vorgegebenen Schutzgiiter sind in der
Umweltpriifung erfolgt. Die Schutzgiiter umfassen das Schutzgut Menschen,
einschlieBlich der menschlichen Gesundheit, das Schutzgut Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt, das Schutzgut Boden, das Schutzgut Wasser, das Schutzgut Luft,
Klima, das Schutzgut Landschaft, das Schutzgut Kulturgiter und sonstige Sachgiiter
sowie Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern. Bewaldete Flachen
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werden dabei entsprechend ihrer Wertigkeit und Empfindlichkeit in diesen Schutzgitern
beachtet.
Hauptgrundlagen fiir die Beachtung der wertvollen und empfindlichen Bereiche der
Region im Umweltbericht sind der Landschaftsrahmenplan sowie Daten der
Waldbiotopkartierung und der Waldfunktionskartierung.
309 241 Sehr geehrte Damen, Herren, Der Regionalverband hat im 1. Anhdrungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
Standort: Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
KN-07 AG. KN-05 SG nach dem Besuch der Info-Veranstaltung der Gemeinde Hohenfels zu dem geplanten Uiber die
! Vorhaben des Kiesabbaus im Gewann Vogelsang und womdglich danach im Gewann StraBe moglichst der direkte Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz
Heide erhebe ich Einspruch gegen die mdglichen Abfuhr Trassen liber Deutwang oder sicherzustellen ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich
Mindersdorf Tannenbergstrasse und Zufuhr zur Kiesgrube Zoznegg tber die vermieden werden soll (PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig
Gemeindeverbindungstrasse Zoznegg-Hoppetenzell. Diese Strasse kann das ohne BundesstraBen, LandesstraBen, Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den
gravierende Schaden zu hinterlassen nicht leisten.( z.B. miissen Lastwagen im Transportverkehr aufzunehmen. Transportstrecken (iber StraBen mit einem schlechten
Gegenverkehr jeweils auf die Bankette ausweichen was zum Bruch der Wegrander und  |Ausbauzustand und vielen Ortsdurchfahrten sollen soweit wie méglich vermeiden
immenser Staubentwicklung fiihrt. Bei Regenwetter ergibt die Verschmutzung eine werden. Im Rahmen der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist
Schlammpiste . Ganz abgesehen von Larmpegel und Gefahrdung anderer zudem die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.
Verkehrsteilnehmer).
Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Alternativ bietet sich die Zufahrt (iber die Strecke Mindersdorf -Schwackenreute, mit Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Nutzung dieser Kiesgrube oder wenn unumganglich, die Weiterfahrt tiber B 313 nach Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Zoznegg- Bahnunterfilhrung und die eigens fiir die Kiesgrube Lohr erstellte Strasse. Genehmigungsverfahrens.
Falls wider erwarten die Anfahrt (iber die Kreisstrasse Stockach- Zoznegg erfolgen wird, |Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
sollten die Betreiber verpflichtet werden eine Erschliessungsstrasse durch Ausbau einer  |"Verkehrsschauen" optimiert. Bei diesem verwaltungsbehérdlichen Vorgang wird vor
der Feldwege nordl. oder siidl. des Waldchens um den Schiitzenstand zu erstellen. Zumal |allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
hier schon eine ausbauféhige Zufahrt zur Kiesgrube besteht. entspricht.
Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
mit der Hoffnung auf Verstandnis Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren.
Der Ausbau von Zuwegungen wird regelmaBig bei Neuaufschliissen erforderlich, schon
um vormalige Feldwege auf die hohen Belastungen durch schwere Lastkraftwagen
vorzubereiten. Eine flurstiickscharfe Abgrenzung der Abbauflachen inklusive Fragen der
ErschlieBung bleibt dem nachfolgenden Genehmigungsverfahren vorbehalten
310 245/ 01 |Private Sehr geehrte Damen und Herren, Die Bewertung der Ldrmemissionen und die Berticksichtigung des Faktors Luftreinhaltung
88634 Herdwangen gegen die Einrichtung eines Kiesabbaugebietes Vogelsang legen wir hiermit Widerspruch |erfolgt entsprechend des regionalen MaBstabs generalisierend Uber bestimmte
Standort: ein. Mindestabstande. Dazu wurde vom RVHB, wie in der Planungspraxis Ublich, der

KN-07 AG, KN-05 SG

Diesen begriinden wir folgendermaBen:
Wir sind direkte Anwohner an dem betroffenen Wald. Wir befiirchten eine grundlegende
Beeintrachtigung unser Wohnqualitdt durch Larm und Staub.

Abstandserlass Nordrhein-Westfalens als allgemein anerkannte Fachkonvention
herangezogen. Demnach ist ein Schutzabstand von 300 m zu rein Wohngebieten bei
Anlagen im Tagesbetrieb ausreichend.

Die Untersuchung der Larm- und Staubimmissionen erfolgt auf der Ebene des
nachgeordneten Genehmigungsverfahrens.
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311 |245/ 02 |Private Wir haben viele Gaste, die zu uns kommen, um sich hier zu erholen und Ruhe zu suchen; [Kenntnisnahme
88634 Herdwangen dies wird sich erheblich reduzieren.
Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG
312 245/ 03 |Private Der Wald als Schutzraum und Erholungsgebiet fiir Mensch und Tier wird zerstort. Wir Die erhebliche Beeintrachtigung verschiedener Schutzgiiter wird gesehen und ist im
88634 Herdwangen haben hier eine intaktes Okosystem mit groBer Vogelwelt. Gerade Insekten, die iiberall [Umweltbericht dokumentiert. Es liegen vonseiten der Fachbehérden keine Aussagen vor,
Standort: vom Aussterben bedroht sind, finden hier noch ein Riickzugsgebiet. Insbesondere ist das |nach denen ein Abbau fachrechtlich zwingend ausgeschlossen ware. Den Artenschutz
KN-07 AG. KN-05 SG Anwesen von Josef Rieger am Vogelsang eine landwirtschaftliche Oase, denn er arbeitete betreffend ist keine regionale Betroffenheit erkennbar. Allerdings bewegt sich die
! seit Jahrzehnten biologisch dynamisch. regionalplanerische Umweltpriifung auf einer geringeren Priiftiefe als die Untersuchungen
Wir bitten Sie dringend, eine Umweltvertraglichkeitspriifung und artenschutzrechtliche  |im nachgeordneten Genehmigungsverfahren. Eine vertiefende Priifung der
Bestandsaufnahme durchfiihren. Betroffenheiten, konkreter raumlicher Vorhabensabgrenzungen,
VermeidungsmaBnahmen und Kompensationen bleibt dem nachgelagerten
Genehmigungsverfahren vorbehalten. Das nachfolgende Genehmigungsverfahren
umfasst unter anderem Fragen der Trinkwasserversorgung, Emissionen, Natura2000-
Gebiete, ErschlieBung und des besonderen Artenschutzes.
313 |245/ 04 |Private Durch das erhohte Verkehrsaufkommen wird die StraBe gefahrlicher, gerade fiir Das gewonnen Material soll v.a. am Standort in Zoznegg zur Ergdnzung der dort
88634 Herdwangen Fahrradfahrer, die zahlreich unterwegs sind. Bedauerlicher Weise ist kein Fahrradweg  [dominierenden Sande zugefahren werden. Der Verkehr zwischen Kieswerk Zoznegg und
Standort: vorhanden, der den Weg von Herdwangen ins Naturbad Kalkofen sicherer machen dem Abbaugebiet Vorderer Vogelsang wird hauptséachlich die Ortsteile Liggersdorf und
KN-07 AG, KN-05 SG wilrde, speziell fir Kinder. Minderdorf der Gemeinde Hohenfels betreffen.
Konkrete Verkehrskonzepte kdnnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Genehmigungsverfahrens.
Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehdérdlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.
Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren
314 |245/ 05 |Private Die Begriindung, dass der Kiesabbau durch die vermehrte Bautatigkeit notwendig Angesichts der anhaltend hohen Nachfrage wird zur Sicherstellung des gesamten Bedarfs
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Anregungen/Bedenken

Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung

88634 Herdwangen

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

gemacht wird, sehen wir als vorgeschoben an, denn es gibt Methoden, Steine zu
recyclen, also wieder zu verwenden, um damit einer weiteren Zerstérung unserer Natur
entgegenzuwirken.

der Region an Kiesen und Sanden auch die gesamte Kulisse an Fldchen benétigt.

Die Recyclingquoten von Beton- und Asphaltaufbruch liegen seit Jahren zwischen 90 -

95 % und sind kaum mehr steigerungsfahig, da der Rest schwer trennbare Verbundstoffe
sind. Daher kann der Bedarf auch nicht aus diesem Grund reduziert werden, da diese
Mengen bereits im benétigten Bedarf enthalten sind.

315

246

Private
88634 Herdwangen

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrte Damen und Herren,

gegen die Einrichtung eines Kiesabbaugebietes Vogelsang legen wir hiermit Widerspruch
ein.

Diesen begriinden wir folgendermaBen:

Wir sind direkte Anwohner an dem betroffenen Wald. Wir befiirchten eine grundlegende
Beeintrachtigung unser Wohnqualitdt durch Lérm und Staub. Wir haben viele Gaste, die
zu uns kommen, um sich hier zu erholen und Ruhe zu suchen; dies wird sich erheblich
reduzieren. Der Wald als Schutzraum und Erholungsgebiet fiir Mensch und Tier wird
zerstdrt. Wir haben hier eine intaktes Okosystem mit groBer Vogelwelt. Gerade Insekten,
die Uberall vom Aussterben bedroht sind, finden hier noch ein Riickzugsgebiet.
Insbesondere ist das Anwesen von Josef Rieger am Vogelsang eine landwirtschaftliche
Oase, denn er arbeitete seit Jahrzehnten biologisch dynamisch.

Wir bitten Sie dringend, eine Umweltvertrdglichkeitspriifung und artenschutzrechtliche
Bestandsaufnahme durchfiihren.

Durch das erhohte Verkehrsaufkommen wird die StraBe geféhrlicher, gerade fiir
Fahrradfahrer, die zahlreich unterwegs sind. Bedauerlicher Weise ist kein Fahrradweg
vorhanden, der den Weg von Herdwangen ins Naturbad Kalkofen sicherer machen
wiirde, speziell fiir Kinder.

Die Begriindung, dass der Kiesabbau durch die vermehrte. Bautatigkeit notwendig
gemacht wird, sehen wir als vorgeschoben an, denn es gibt Methoden, Steine zu
recyclen, also wieder zu verwenden, um damit einer weiteren Zerstérung unserer Natur
entgegenzuwirken.

siehe Stellungnahme-Nr. 245 / 1-5 (Ifd.Nr. 310ff)

316

254 /01

Private

78355 Hohenfels
Deutwand

Standort:

KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrte Damen und Herren,

Wir (Familie Ewald Riester) wohnen am Ende von Deutwang in Richtung Stockach, direkt
unterhalb der Steige am Ortsschild. Wir bewirtschaften hier einen landwirtschaftlichen
Betrieb und haben zwei Ausfahrten auf die KreisstraBe.

Durch den geplanten Abtransport von 1.500 Tonnen pro Tag in Richtung des Kieswerkes
in Zoznegg entsteht in Deutwang eine zusatzliche Belastung von 120 LKWs am Tag. Dies
bedeutet, dass ca. alle drei Minuten ein LKW vorbei fahrt und somit zu einer hohen
Larmbelastung fiihrt. (bei uns noch extremer - Berg hoch viel Gas, Steig herunter
massives Bremsen). Da unsere Ortsdurchfahrt im Internet als beliebte Motorradroute
ausgeschrieben ist, wiirde dies fiir uns eine ganzwdchige strake Larmbelastung zur Folge
haben. Hohes Verkehrsaufkommen fiihrt zu einer sehr starken Minderung der
Lebensqualitat und der Grundstiickwert sinkt.

Durch das hohe LKW aufkommen nutzt sich die im Jahr 2018 frisch sanierte StraBe viel
zu schnell wieder ab und muss bereits in wenigen Jahren fiir viel Geld neu gerichtet

Der Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
Oberfldchennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Uber die

StraBe moglichst der direkte Anschluss an das ibergeordnete StraBennetz sicherzustellen
ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich vermieden werden soll
(PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig BundesstraBen, LandesstraBen,
Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den Transportverkehr aufzunehmen.
Transportstrecken tiber StraBen mit einem schlechten Ausbauzustand und vielen
Ortsdurchfahrten sollen soweit wie mdglich vermeiden werden. Im Rahmen der
Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist zudem die Leistungsfadhigkeit des
StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.

Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Genehmigungsverfahrens.

Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
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werden. "Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehordlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen

Des Weiteren wurden bei der Sanierung der StraBen neue hohe Randsteine gesetzt, was |entspricht.
zu einer erschwerten Ausweichmdglichkeit in der ohnehin schon engen Ortsdurchfahrt  |Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
flihrt. Die hohe Abgasbelastung wird durch das standige abbremsen und anfahren noch |Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren
verstdrkt und fiihrt zu noch héherer Umweltverschmutzung.
Kommen sich hier zwei LKWs entgegen, passen sie nicht aneinander vorbei und miissen |Ziel der Regionalplanung ist die raumordnerische Sicherung von Flachen fiir den
ausweichen. Dies kann jedoch nur geschehen, wenn auf Privatgrundstiicke ausgewichen |gegenwartigen oder kiinftigen Abbau von oberflachennahen Rohstoffen. Gegenstand der
wird, da es sonst keinerlei Moglichkeiten gibt. Wir sind uns sicher, dass nicht jeder damit |Regionalplanung sind Fldchen, nicht konkrete Vorhaben. Die Festlegungen des
einverstanden ist, wenn standig LKWs auf seinem Grundsttick eine Moglichkeit zum Regionalplans ersetzen nicht das fiir Abbauvorhaben erforderliche
Ausweichen suchen, wir mochte das jedenfalls nicht. Genehmigungsverfahren. Konkrete SchutzmaBnahmen und etwaige
Von Friihjahr bis Winter stellt die enge Ortsdurchfahrt von Deutwang erhebliche Entschadigungsfragen fallen nicht in die Regelungskompetenz des Regionalplans.
Nachteile dar, da es hier verhaltnismaBig viele Landwirte gibt. Diese fahren in Erntezeiten
ebenfalls im Minutentakt durch das Ort und aus Einfahrten heraus, was zu noch Die Auswirkungen eines Plans auf den Verkehrswert stellen nur dann unmittelbar einen
schwerwiegenderen Problemen bei der Suche nach einer geeigneten eigenstandigen Abwagungsbelang dar, soweit sie das Uberplante Grundstiick selbst
Ausweichmaglichkeit, und zu einer stark erhdhten Unfallgefahr fiihrt. Am starksten davon |betreffen. Es gibt keinen allgemeinen Rechtssatz des Inhalts, dass der Einzelne einen
betroffen sind Kinder, sei es auf dem Weg zur Schule oder einfach nur beim Spielen. Anspruch hat, vor jeglicher Wertminderung seines Grundstiickes bewahrt zu bleiben
Aber auch bei anderen FuBgangern oder Radfahrern besteht die Gefahr schlichtweg (BVerwG, Beschluss vom 13.11.1997, Az 4 B 195/97).
Ubersehen zu werden.
Ist die Ortsdurchfahrt einmal geschafft kommt schon das nachste Problem: Der
Tannenwald. Auf dieser engen, kurvigen und sehr unibersichtlichen Strecke kommt es
bereits jetzt haufig zu Unfallen aller Art. Durch ein erhohtes LKW aufkommen wiirde
diese bereits unfallanfallige Strecke noch um einiges geféhrlicher werden.

317 |254/ 02 |Private AuBerdem misste gepriift werden, ob der Kiesabbau sinnvoll ist, da in den letzten Jahren Der Bedarf an oberfladchennahen mineralischen Rohstoffen aus der Region ist primar
78355 Hohenfels von der Firma Valet und Ott ohnehin groBere Mengen an Kies in die Schweiz exportiert |abhangig von der Entwicklung im Hoch- und Tiefbau, dem Verhalten der offentlichen
Deutwand wurden. Es hat den Anschein als ob sich hier einige wenige, auf Kosten der Hohenfelser |Hand (in den Bereichen Infrastruktur und Verkehr, Umweltschutz) und der Nachfrage aus
Standort: Anwohner, eine goldene Nase verdienen wollen. umliegenden Rdumen, die aus der Region mitversorgt werden.

KN-07 AG, KN-05 SG

Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
oberflachennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und
somit Ubergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Die
Rohstoffindustrie ist eine bedarsfdeckende Industrie, keine bedarfsweckende.

Eine rechtlich bindende Vorgabe hinsichtlich einer Verwendung des abgebauten Materials
in der Region gibt es nicht, zumal eine Beschrankung der Rohstoffférderung auf die
regionale Eigenversorgung eine Absatzsteuerung darstellen wiirde, die der
marktwirtschaftlichen Grundordnung der Bundesrepublik Deutschland widersprechen
wirde. Ferner ist es vor dem Hintergrund der Bestimmungen des § 1 Abs. 1
AuBenwirtschaftsgesetz nicht mdglich, die Rohstoffproduktion hinsichtlich der
mengenmaBigen Verteilung auf die Region und einen Exportanteil zu beschranken. Eine
Mdglichkeit, zur Schonung regionaler Ressourcen diese Warenstrome zu beschranken,
gibt es weder auf der Ebene der Regionalplanung noch im Raumordnungsverfahren. Eine
Beschrankung/Kontingentierung des Exportanteils kann nur privatrechtlich (z.B.
Grundstiickseigentiimer mit Pachter) verbindlich geregelt werden.
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318 |259/ 01 |Private Sehr geehrte Damen und Herren, Ziel der Regionalplanung ist die raumordnerische Sicherung von Flachen fiir den
78355 Hohenfels- gegenwartigen oder kiinftigen Abbau von oberflachennahen Rohstoffen. Gegenstand der
Deutwang wir sind gerade mit der Nachricht tber das Vorhaben der Valet u. Ott GmbH bezgl. eines |Regionalplanung sind Fldchen, nicht konkrete Vorhaben. Die Festlegungen des
Standort: Kiesabbauvorhabens im Vogelsang bei Hohenfels und der Planung die Lastwagen auch  [Regionalplans ersetzen nicht das fiir Abbauvorhaben erforderliche

KN-07 AG, KN-05 SG

auf der Route nach Zoznegg (dort soll das abgebaute Kies weiterverarbeitet werden)
tiber Kalkofen durch Deutwang fahren zu lassen, tberrascht worden.

Deutwang wahrscheinlich auch, weil es aus betriebswirtschaftlicher Sicht des
Unternehmers definitiv der kiirzeste nicht aber der unproblematischste Weg fiir die
Sattelziige sein wiirde.

Wir sind direkte Anwohner (Einfamilienhaus direkt an der Schernegger Strasse I
Ortseingang Deutwang)

Die Fakten bezgl. der Ortsdurchfahrt Deutwang sind folgende: (sicherlich aber auch
Liggersdorf und Mindersdorf)

. Die neue Ortsstrasse (2018 fertig gestellt) wiirde innerhalb kurzer Zeit in
Mitleidenschaft gezogen.
. Deutwang ist unter der Woche und besonders am Wochenende stark

frequentiert durch Motorrader, Oldtimer, Quad-, und
Ausflugsfahrtenverkehr zum und vom Bodensee.

. Vom Friihjahr bis in den Herbst gibt es ein sehr hohes Verkehrsaufkommen
durch die Landwirtschaft
. Zusatzlich dann noch bis zu 50-60 Kieslaster + Riickfahrt, Gesamt also bis zu

120 Fahrten pro Tag....

bedeutet wahrend der Geschaftszeit des Kieswerks von 06.00 Uhr bis 16.45 Uhr (lt.
deren Website) - 10-12 Kieslaster pro Stunde also alle 4-5 Minuten ein Sattelzug mit bis
zu 23 Tonnen Ladung und einem Gesamtgewicht von 40t! Die Fa. Valet u. Ott verfiigt
Uber viele Sattelziige und ein héhere Frequenz mit noch mehr Verkehr ist durchaus
denkbar!

Wieviel Schaden nehmen die Hauser und deren Bewohner samt der Kinder direkt an der
Schernegger Stasse/ Steigstrasse in den 10 Jahren des Abbaus? Wir reden trotz
.Kreisstrasse" eigentlich von einer ,,Dorfdurchfahrt"!

Wer bezahlt die entstehenden Schaden an der Gesundheit, Hab und Gut, der StraBe, der
Umwelt?

So ein 40 Tonner muss dann die Steigstrasse hinauf fahren (ernorme Steigung) und
wiirde da ordentlich Diesel verbrennen . Dann muss er durch den , Tannenwald" der im
Verlauf der Steigstrasse liegt. Dort ist die StraBe auch relativ neu aber sehr kurvenreich,
unubersichtlich und eng (ca. 4 Meter breit) so das z.B. ein Schulbus und ein PKW
geradeso aneinander vorbei fahren kénnen.

Mit einem Sattelzug und einer Breite von 2,55m wird es auf diesem Teil der Route im

Genehmigungsverfahren. Konkrete SchutzmaBnahmen und etwaige
Entschadigungsfragen fallen nicht in die Regelungskompetenz des Regionalplans.

Der Regionalverband hat im 1. Anhdrungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Uber die

StraBe moglichst der direkte Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz
sicherzustellen ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich
vermieden werden soll (PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig
BundesstraBen, LandesstraBen, Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den
Transportverkehr aufzunehmen. Transportstrecken (iber StraBen mit einem schlechten
Ausbauzustand und vielen Ortsdurchfahrten sollen soweit wie méglich vermeiden
werden. Im Rahmen der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist
zudem die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.

Die Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des
nachgelagerten Genehmigungsverfahrens.

Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert Bei diesem verwaltungsbehdrdlichen Vorgang wird vor allem
gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.

Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren.
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Gegenverkehr immer sehr brenzlig sein, insbesondere wenn sich die Fahrzeuge in den
Kurven begegnen. AuBerdem ist das Bankett der StraBe dort liber eine groBe Distanz in
Richtung Zoznegg steil abfallend und nicht sonderlich stabil. Miisste einer dieser 40
Tonner auf das Bankett ausweichen besteht die Gefahr des Einsinkens und Umkippens in
den StraBengraben hinein.
Bei einer Frequenz von 4-5 min/1 LKW und einer Fahrzeugbreite des LKWs von bis zu
2,55m also alles in allem eine absonderliche Katastrophe.

319 |259/ 02 |Private Der Bedarf an oberflachennahen mineralischen Rohstoffen aus der Region ist primar
78355 Hohenfels- Weiterhin muss gepriift werden inwieweit ein Kiesabbau tiberhaupt erforderlich ist. abhangig von der Entwicklung im Hoch- und Tiefbau, dem Verhalten der 6ffentlichen
Deutwang Fiir unserer Region ist genligen Angebot an Baustoffen wie Kies, Sand, etc. in Hand (in den Bereichen Infrastruktur und Verkehr, Umweltschutz) und der Nachfrage aus
Standort: ausreichender Menge vorhanden. Es werden, das wissen Sie, auch groBe Mengen der umliegenden Rdaumen, die aus der Region mitversorgt werden.

KN-07 AG. KN-05 SG Produkte die hier in der Bodenseeregion von den verschiedenen Firmen abgebaut und Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
! verarbeitet werden zu lukrativen Preisen nach Osterreich und in die Schweiz exportiert.  |joberflichennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und
Laut Recherchen der , Schwabischen Zeitung" verlassen mehr als eine Million Tonnen Kies |somit (ibergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Die
pro Jahr die Region Bodensee-Oberschwaben nach Osterreich und in die Schweiz. Rohstoffindustrie ist eine bedarsfdeckende Industrie, keine bedarfsweckende.
Hier muss also das Interesse eines einzelnen Unternehmers mit den Bedirfnissen der Zudem ist eine moglichst dezentrale Verteilung der Standorte in der Region anzustreben.
betroffen Biirger abgewogen werden. Es darf . und hier sprechen wir sicherlich fiir alle
betroffenen Biirger von Hohenfels, keine Genehmigung fiir den Abbau erteilt werden. Eine rechtlich bindende Vorgabe hinsichtlich einer Verwendung des abgebauten Materials
Schlicht weil das Angebot an diesen Produkten vollumfanglich vorhanden ist und kein in der Region gibt es nicht, zumal eine Beschrankung der Rohstoffférderung auf die
direkter Bedarf fiir die Region besteht und auch in Zukunft sicher nicht bestehen wird. regionale Eigenversorgung eine Absatzsteuerung darstellen wiirde, die der
marktwirtschaftlichen Grundordnung der Bundesrepublik Deutschland widersprechen
wirde. Ferner ist es vor dem Hintergrund der Bestimmungen des § 1 Abs. 1
AuBenwirtschaftsgesetz nicht méglich, die Rohstoffproduktion hinsichtlich der
mengenmaBigen Verteilung auf die Region und einen Exportanteil zu beschranken. Eine
Mdglichkeit, zur Schonung regionaler Ressourcen diese Warenstréme zu beschranken,
gibt es weder auf der Ebene der Regionalplanung noch im Raumordnungsverfahren. Eine
Beschrankung/Kontingentierung des Exportanteils kann nur privatrechtlich (z.B.
Grundsttickseigentiimer mit Pachter) verbindlich geregelt werden.

320 262  |Private Einspruch gegen den geplanten Kiesabbau und die geplanten Transportstrecken Der Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
78355 Hohenfels Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Standort: Sehr geehrte Damen und Herren, Uber die

KN-07 AG, KN-05 SG

hiermit erhebe ich Einspruch gegen die Wandlung des Sicherungsgebietes Hohenfels -
Vogelsang in ein Abbaugebiet und gegen den geplanten Transportweg.

Die geplanten Transportwege sind teilweise sehr eng und uniibersichtlich, es gibt auch
einige gefahrliche Einmiindungen. Gehwege sind nicht tiberall vorhanden, bzw. teilweise
nur 50 cm breit. Zebrastreifen, Ampeln oder Geschwindigkeitsbegrenzungen sind keine
vorhanden.

Es handelt sich bei diesen StraBen die von vielen Kinder auf dem Weg zur Schule oder

StraBe moglichst der direkte Anschluss an das ibergeordnete StraBennetz sicherzustellen
ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdéglich vermieden werden soll
(PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig BundesstraBen, LandesstraBen,
Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den Transportverkehr aufzunehmen.
Transportstrecken tiber StraBen mit einem schlechten Ausbauzustand und vielen
Ortsdurchfahrten sollen soweit wie mdglich vermeiden werden. Im Rahmen der
Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist zudem die Leistungsfadhigkeit des
StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.

Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die

36



Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.| St.Nr. |Absender Anregungen/Bedenken Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung
Bushaltestelle, tiberquert werden miissen. Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Genehmigungsverfahrens.
Haften Sie als genehmigende Behdrde fiir die Unfallschaden? Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehordlichen Vorgang wird vor
Ich erwarte Ihre Stellungnahme, wie Sie dieses Problem I6sen m&chten. allem geprift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.
Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren
321 263  |Private Sehr geehrte Damen und Herren, Der Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
78355 Hohenfels Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Standort: unser Birgermeister, hat diese Woche, eine Informationsveranstaltung liber den Uber die
KN-07 AG. KN-05 SG Kiesabbau, im Vogelsang gehalten und uns Biirger, der Gemeinde Hohenfels, StraBe moglichst der direkte Anschluss an das ibergeordnete StraBennetz sicherzustellen
! aufgefordert unsere Meinung preiszugeben. Darauf hin schreibe ich ihnen diese E-Mail. |ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich vermieden werden soll
Ich wohne ca. 700 m vom geplanten Anbaugebiet entfernt, was nicht weiter tragisch ist. |(PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig BundesstraBen, LandesstraBen,
Jedoch wohne ich nahe an der HauptstraBe Loghdfe 9, das sind ca. 100 m Luftlinie und |Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den Transportverkehr aufzunehmen.
wir horen schon viele Larm von den LKWs, es fahren im Moment schon mindestens alle [Transportstrecken Uber StraBen mit einem schlechten Ausbauzustand und vielen
5 Minuten einer vorbei, was ich auch fiir eine HauptstraBe zu viel finde. AuBerdem haben |Ortsdurchfahrten sollen soweit wie mdglich vermeiden werden. Im Rahmen der
wir im vergangenen Jahr einen neuen jedoch zu kleinen Kreisverkehr bekommen, der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustdtten ist zudem die Leistungsfahigkeit des
alte war von den vielen LKWs quasi kaputt gefahren. Kommen jetzt noch mal ca. 50 am |StraBennetzes im Einzelfall zu prifen.
Arbeitstag dazu, miissen wir bald wieder um einen neuen Kdmpfen. Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Dies ist nicht der ganze Kuchen, sondern nur ein Bruchteil. Dazu kommt noch die Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
schlecht ausgebaute Kreuzung, in Liggersdorf. Die Nahe eines Kindergartens und einer  |Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Schule liegt, an der im Moment nicht Mal ein Lastwagen und ein Auto aneinander vorbei |Genehmigungsverfahrens.
kommen und die Ortschaft Deutwagen, die jetzt schon mindestens 2 Jahre mit der Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
Sanierung ihrer Ortsdurchfahrt zu kdmpfen hat. "Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehdérdlichen Vorgang wird vor
So sehe ich im allgemeinen dieses Projekt Kiesabbau im Vogelsang nicht als allem geprift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
Wirtschaftlich und empfinde die Schaden am Allgemeinwohl der Gemeinde und die entspricht.
Schéaden der StraBenabnutzung grdBer. Die einzige Losung die ich sehe fiir den Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Kiesabbau ist, dass die Gemeinde Freibier fiir den Zeitraum des Kiesabbaus von Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren
Fiirstenberg erhalt. Nach 5 Bier machen die 50 Lkws am Tag mehr mir persénlich dann
auch nichts mehr aus.
322 (264 /01 |Private Kenntnisnahme
88634 Herdwangen- Betreff:
Schénach Einspruch gegen den geplanten Kiesabbau Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang), KN- Eine spezielle artenschutzrechtliche Priifung wird im Genehmigungsverfahren
Standort: 07 AG, RG 8120-6 durchgefiihrt. Auf regionaler Ebene wurde eine SUP durchgefiihrt und die Ergebnisse im

KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrter Herr Freitag,

hiermit erheben wir Einspruch auf das geplante Vorhaben, einen Teil des oben
genannten Walstiickes abzuholzen und einen Kiesabbau dort zuzulassen.

Wir sind eine junge Familie, die auf der Suche nach Ruhe, Natur, landlicher Idylle und
vielen anderen Aspekten sich im Jahr 2018 in Alberweiler niedergelassen hat. Wir
genieBen das Leben in dieser landlichen Gegend und fiihlen uns sehr wohl. Gerade mit

Umweltbericht festgehalten.

Die Wertigkeit des Naherholungscharakters des Waldstlicks erscheint zweifelhaft. Ein
durchgangiges Wegenetz ist nicht vorhanden. Im 6stlichen Teil sind gar keine Wege
mehr vorhanden bzw. diese sind verwildert; ein Rundweg ist nicht mdglich.
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Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung

einem kleinen Kind ist es ganz schon, die Natur zu entdecken. Die Gegend um
Alberweiler ladt zum Spazieren und zum Aufenthalt in der Natur ein. Es gibt zahlreiche
Wiesen, Felder und Walder, man kann die Natur hautnah erfahren. Jedoch fallt auf, dass
auf den bewirtschafteten Acker- Waldfldchen kau m Artenvielfalt zu beobachten ist.
Davon ausgenommen ist u.a. der Wald bei Kalkofen/Vogelsang, in dem die Teilrodung
und der Kiesabbau geplant ist. Das Waldstiick haben wir letztes Jahr erkundet und es
war deutlich spannender als die anderen Walder. Man ist es ja heutzutage schon
gewohnt, dass der Wald nach wirtschaftlichen Faktoren bewirtschaftet wird. Die
Artenvielfalt der Pflanzen und Lebewesen leidet darunter sehr. Tiere sieht man in den
meisten Waldern nur noeh selten. In dem oben genannten Waldstiick, war es gleich
etwas ganz anderes. Der Wald lebt noch! Flora und Fauna scheinen dort noch in Takt zu
sein. Es finden sich Héhlen von Flichsen oder Dachsen, Feuchtbiotope, und vieles mehr.

Mit der Teilrodung wiirde ein wichtiger Riickzugsort fiir viele Tiere verloren gehen, fir
die es in den anderen Waldern schon unbequem wurde. Und fiir einige Menschen auch
ein Riickzugsort in ein lebendiges Waldstuick.

323

264 /02

Private

88634 Herdwangen-
Schénach

Standort:

KN-07 AG, KN-05 SG

Obwohl es sich hier eine eher landliche und diinn besiedelte Gegend handelt, wiirde ein
Kiesabbau fiir viele Menschen und ganze Familien zur gesundheitlichen und nervlichen
Belastung werden. Besonders die Menschen, die auf der Transportroute der LKW's
liegen, waren stark betroffen. Aber auch weiter entfernte Bewohner wéren durch den
Larm und den Staub in Mitleidenschaft gezogen. Die Lebensqualitéat der Menschen, die
sich hier bewusst fiir ein ruhiges und natirliches Leben entschieden haben, wiirde
massiv leiden.

Die Bewertung der Larmemissionen und die Bertiicksichtigung des Faktors Luftreinhaltung
erfolgt entsprechend des regionalen MaBstabs generalisierend Uber bestimmte
Mindestabstdande. Dazu wurde vom RVHB, wie in der Planungspraxis ublich, der
Abstandserlass Nordrhein-Westfalens als allgemein anerkannte Fachkonvention
herangezogen. Demnach ist ein Schutzabstand von 300 m zu rein Wohngebieten bei
Anlagen im Tagesbetrieb ausreichend.

GemaB den landesplanerischen Vorgaben werden im Teilregionalplan Oberflachennahe
Rohstoffe regionalbedeutsame Abbaustatten, aktivierbare Reserven und
Rohstoffvorkommen als Gebiete fiir den Abbau bzw. zur Sicherung von
Rohstoffvorkommen mit dem Ziel festgelegt, die langfristige Sicherstellung der
Versorgung der Volkswirtschaft mit mineralischen Rohstoffen zu gewahrleisten. Die
Festlegung von Vorranggebieten fiir den Abbau bzw. zur Sicherung von
oberflachennahen Rohstoffen impliziert noch nicht die Genehmigung eines Abbaus. Die
Genehmigung eines Abbaus erfolgt erst auf Antrag eines méglichen Abbauunternehmens
nach Priifung in einem Genehmigungsverfahren durch das Landratsamt. In diesem
Genehmigungsverfahren werden tiefergehende Untersuchungen durchgefiihrt.

Der Regionalverband hat im 1. Anhdrungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
Oberfldchennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Uber die

StraBe moglichst der direkte Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz
sicherzustellen ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich
vermieden werden soll (PS 1 G9). Das libergeordnete StraBennetz (vorrangig
BundesstraBen, LandesstraBen, Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den
Transportverkehr aufzunehmen. Transportstrecken (iber StraBen mit einem schlechten
Ausbauzustand und vielen Ortsdurchfahrten sollen soweit wie méglich vermeiden
werden. Im Rahmen der Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist
zudem die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.
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Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Genehmigungsverfahrens.
Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehdérdlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.
Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren.

324 (264 /03 |Private . Die erhebliche Beeintrachtigung verschiedener Schutzgiiter wird gesehen und ist im
88634 Herdwangen- Eine teilweise Abholzung des Waldes wiirde zudem das 6kologische Gleichgewicht Umweltbericht dokumentiert. Es liegen vonseiten der Fachbehorden keine Aussagen vor,
Schoénach zerstoren. Auch der restliche, relativ kleine Wald ist direkt betroffen. Schaden durch nach denen ein Abbau fachrechtlich zwingend ausgeschlossen ware. Eine vertiefende
Standort: Sturmbruch sind wahrscheinlich: Nadelbdume sind Flachwurzler und bisher von Wind Priifung der Betroffenheiten, konkreter raumlicher Vorhabensabgrenzungen,

KN-07 AG. KN-05 SG unberiihrte Baume sind nicht auf eine derartige Belastung ausgelegt. Ein im Okosystem |VermeidungsmaBnahmen und Kompensationen bleibt dem nachgelagerten
! geschwachter Wald besitzt auch nicht mehr die nétigen ,Selbstheilungs"-Kréfte um Genehmigungsverfahren vorbehalten.
schadliche Einfliisse zu kompensieren.
Bei dem fiir den Abbau vorgesehenen Waldflachen handelt es sich um keine Flachen, die
Des Weiteren diirfen die Tiere nicht einfach ignoriert werden. Durch die Rodung und den |eine besondere Bedeutung im Sinne der Waldfunktionenkartierung (Erholungs-,
Kiesabbau fallt wichtiger Lebensraum weg, sowie Riickzugsmdglichkeiten, z.B. bei Bannwald, Schonwald, Bodenschutzwald etc.) aufweisen. WaldausgleichsmaBnahmen im
Erntearbeiten. Es erscheint unglaublich und widerspriichlich, dass in einer Gegend in Zuge der Rodung sind im Genehmigungsverfahren festzulegen. Ebenso ist sicher zu
der Privatpersonen Ackerland unberiihrt lassen, damit seltene Tierarten einen stellen, dass erhebliche Schaden auf angrenzende Waldbestdnde vermieden werden.
Lebensraum finden, und Bauern Ackerland zu Bienenweiden umfunktionieren - eine
Gegend also in der man bemiiht ist, der Natur wieder mehr Raum zu geben - ein In Bezug auf Trittsteinbiotope sowie Wandermdglichkeiten von Tieren ist eine regionale
Regionalverband seine Zustimmung gibt, wertvollen, schon vorhanden und natirlich Betroffenheit im Bereich des VRG KN-07 AG weder Uber das Konzept regionaler
gewachsenen Raum der Flora und Fauna zerstoren zu lassen. Biotopverbund Hochrhein-Bodensee noch (iber den Generalwildwegeplan erkennbar.

325 (264 / 04 |Private Leider gibt es auch erhebliche Zweifel an dem bisherigen Planungsverfahren. Sollte das |Die SUP auf Regionalplan Ebene weist eine geringere Priftiefe auf, als die
88634 Herdwangen- Umweltgutachten tatsachlich ohne Vor-Ort-Begutachtung erstellt worden sein, kann das [anschlieBenden Untersuchungen auf Genehmigungsebene. So werden im Rahmen der
Schénach Ergebnis nicht als aussagekrdftig gewertet werden. Wir bitten Sie dies zu Uberpriifen |SUP keine eigenen Geldandebegehungen und Kartierungen durchgefiihrt, sondern es wird
Standort: und ggf. ein erneutes Umweltgutachten inkl. Vor-Ort-Besichtigung in Auftrag zu geben. |auf bestehende Datengrundlagen zuriickgegriffen. Die SUP weist auf bereits auf

KN-07 AG, KN-05 SG

Eine andere Vorgehensweise ist inakzeptabel.

regionaler Ebene erkennbare Konflikte hin, welche im nachgeordneten
Genehmigungsverfahren tiefergehend zu behandeln und fiir eine Vorhabenzulassung zu
l6sen sind.

Ziel der Regionalplanung ist die raumordnerische Sicherung von Flachen fiir den
gegenwartigen oder kiinftigen Abbau von oberflachennahen Rohstoffen. Gegenstand der
Regionalplanung sind Fldchen, nicht konkrete Vorhaben. Die Festlegungen des
Regionalplans ersetzen nicht das fiir Abbauvorhaben erforderliche
Genehmigungsverfahren.

Vor-Ort-Begehungen und weitergehende vertiefte Untersuchungen mit Erhebungen
finden erst im nachgeordneten Verfahren statt.
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326 (264 /05 |Private Des Weiteren ist das Ergebnis der Probebohrungen ohne Auffinden von Grundwasser bis [Der Schutz des Grundwassers ist obligatorisch und wird in den Genehmigungsverfahren

88634 Herdwangen- 18 Meter Tiefe auBerst zweifelhaft: Zum einen finden sich im betroffenen Wald einige  |entsprechend den rechtlichen Bestimmungen von den Genehmigungsbehdrden

Schénach Feuchtbiotope, zum anderen ist der Grundwasserspiegel in der Gegend generell sehr abgearbeitet. In den Genehmigungsentscheidungen liber Nass-/Trockenabbau werden

Standort: hoch. Auch dieses Ergebnis sollte von unabhéngigen Experten Uberpriift werden. der ordnungsgemaBe Abbau und die Rekultivierung geregelt.

KN-07 AG, KN-05 SG Der unterste Abschnitt ist in einem kleinen Bereich im Siiden des Kiesvorkommens ist
voraussichtlich grundwassererfiillt. Moglicherweise handelt es sich dabei um einen
isolierten , schwebenden Grundwasserkdrper in der komplex aufgebauten
Eiszerfallslandschaft. Ca. 1,5 bis 4,5 m des Kieskorpers sind dort grundwassererfiillt.
Die genaue GroBe des schwebenden Grundwasserstockwerks ist nicht bekannt.
Auswirkungen auf umgebende Vegetationsstrukturen, die abhangig von diesem
Grundwasserbestand sind konnen nicht ausgeschlossen werden. Daher sind auf
nachgeordneter Ebene hydrogeologische Untersuchungen durchzufiihren, um negative
Auswirkungen im Zusammenhang mit dem Grundwasserspiegel vermeiden zu kénnen.

327 (264 / 06 |Private Zudem ist das Argument der Rohstoffknappheit nicht nachvollziehbar. In der Gegend gibt |Eine ausschlieBlich teilrdumliche Betrachtung der Planung ist fiir das Erreichen des

88634 Herdwangen- es zahlreiche, ertragreiche Kieswerke, sodass in naher Zukunft kein weiteres Kieswerk Planungsziels, die langfristige Versorgung mit oberflachennahen Rohstoffen, nicht

Schoénach benétigt wird. angemessen. Angesichts der anhaltend hohen Nachfrage wird zur Sicherstellung des

Standort: gesamten Bedarfs der Region an Kiesen und Sanden auch die gesamte Kulisse an

KN-07 AG, KN-05 SG Fldchen benétigt.

328 (264 /07 |Private Auch ist es nicht nachvollziehbar, dass unsere Landschaft an Attraktivitat - insbesondere |Rohstoffsicherung liegt im tbergeordneten o6ffentlichen Interesse. Sie muss von den

88634 Herdwangen- auch fiir Touristen - verlieren soll, weil hier der Kiesabbau gtinstiger ist, als in der Regionen stringent, realisierungsorientiert und weit in die Zukunft gerichtet angelegt

Schoénach Schweiz. Aufgrund von der geografischen und kulturellen Lage (nicht direkt am sein.

Standort: Bodensee, keine touristischen Highlights, geringes Angebot an

KN-07 AG, KN-05 SG

Nachtleben/Kulturprogramm) kann die Gegend zwischen Herdwangen und Stockach nur
und gerade mit Ruhe und Natur touristischen Erfolg haben. Hier handelt es sich um
langfristig finanzielle Interessen.

Der Bedarf an oberflachennahen mineralischen Rohstoffen aus der Region ist primar
abhangig von der Entwicklung im Hoch- und Tiefbau, dem Verhalten der 6ffentlichen
Hand (in den Bereichen Infrastruktur und Verkehr, Umweltschutz) und der Nachfrage aus
umliegenden Rdaumen, die aus der Region mitversorgt werden.

Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
oberflachennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und
somit Ubergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Die
Rohstoffindustrie ist eine bedarsfdeckende Industrie, keine bedarfsweckende.

Eine rechtlich bindende Vorgabe hinsichtlich einer Verwendung des abgebauten Materials
in der Region gibt es nicht, zumal eine Beschrankung der Rohstoffférderung auf die
regionale Eigenversorgung eine Absatzsteuerung darstellen wiirde, die der
marktwirtschaftlichen Grundordnung der Bundesrepublik Deutschland widersprechen
wirde. Ferner ist es vor dem Hintergrund der Bestimmungen des § 1 Abs. 1
AuBenwirtschaftsgesetz nicht méglich, die Rohstoffproduktion hinsichtlich der
mengenmaBigen Verteilung auf die Region und einen Exportanteil zu beschranken. Eine
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Maoglichkeit, zur Schonung regionaler Ressourcen diese Warenstréme zu beschranken,
gibt es weder auf der Ebene der Regionalplanung noch im Raumordnungsverfahren. Eine
Beschrankung/Kontingentierung des Exportanteils kann nur privatrechtlich (z.B.
Grundstickseigentiimer mit Pachter) verbindlich geregelt werden.
329 (264 /08 |Private In Ihrem Internetauftritt finden sich Ihre gesetzlichen Aufgaben. Einen besonderen GemaB § 11 Abs. 3 Nr. 10 Landesplanungsgesetz sowie den Vorgaben des
88634 Herdwangen- Schwerpunkt legen Sie auf die ,zukunftsorientierte Entwicklung der Region" (Zitat). Ein |Landesentwicklungsplans sind im Regiopnalplan Gebiete fiir den Abbau oberflachennaher
Schénach kurzfristiger" (10 bis 20 Jahre!) Kiesabbau mit langfristigen (Rekultivierung) Nachteilen |Rohstoffe und Gebiete zur Sicherung von Rohstoffen festzulegen.
Standort: kann und sollte nicht im Interesse Ihres Verbandes sein. Um einen entsprechenden
KN-07 AG. KN-05 SG Argument in dieser Richtung vorzubeugen: Eine Verbesserung ist bei diesem artenreichen|In den Genehmigungsentscheidungen werden der ordnungsgemaBe Abbau und die
! Waldsttick nicht erforderlich und vermutlich auch gar nicht méglich. Interessant ist auch |Rekultivierung geregelt. Durch Nebenbestimmungen sind konkrete Vorgaben formuliert,
zu erfahren, wer die Kosten fiir die Renaturierung tragen soll, wer diese beaufsichtigen |die vom Unternehmer genau einzuhalten sind. Damit die Rekultivierung bzw.
und Uberprifen wiirde und nach welchen Kriterien und Richtlinien renaturiert werden Planerfiillung gesichert ist, wird durch den Unternehmer i.d.R. einen Bankbiirgschaft
wiirde. hinterlegt.
330 (264 /09 |Private Auf Threr Homepage ist weiter nachzulesen, dass es Ihre gesetzliche Aufgabe ist, Der Bedarf an oberflachennahen mineralischen Rohstoffen aus der Region ist primar
88634 Herdwangen- Perspektiven fiir die Zukunft zu schaffen, d.h. die ,rdumliche Entwicklung in abhangig von der Entwicklung im Hoch- und Tiefbau, dem Verhalten der 6ffentlichen
Schénach Verantwortung fiir folgende Generationen zu gestalten" (Zitat). Als Eltern, deren Kinder |Hand (in den Bereichen Infrastruktur und Verkehr, Umweltschutz) und der Nachfrage aus
Standort: in dieser Gegend aufwachsen und mit dieser Gegend verbunden sein werden, sehen wir [umliegenden Rdumen, die aus der Region mitversorgt werden.

KN-07 AG, KN-05 SG

uns in der Verantwortung, Sie darauf aufmerksam zu machen, dass ein Kiesabbau nicht
auf Kosten eines so wertvollen und inzwischen leider selten gewordenen Stiick Naturs
gehen darf. Das Erleben von unberiihrter Natur bietet eine echte Perspektive fiir
folgende Generationen! Natur wird in Zukunft eine immer wichtigere Rolle als Gegenpol
zur Technologisierung spielen. Die landliche Gegend genieen wir als Familie jeden Tag
auf Neue. Wir hoffen nun, dass unser schones Zuhause auch weiterhin ein Wohlfiihlort
fiir uns bleibt.

Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
oberflachennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und
somit Ubergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Die
Rohstoffindustrie ist eine bedarsfdeckende Industrie, keine bedarfsweckende.

Nach dem Landesentwicklungsplan (LEP) sind bei der Ausweisung von Abbaubereichen
und Sicherungsbereichen die Belange der Rohstoffsicherung und Rohstoffversorgung mit
anderen raumbedeutsamen Nutzungen und Vorhaben sowie vor allem mit den
Erfordernissen des Natur- und Umweltschutzes, der Landschaftserhaltung, der Land- und
Forstwirtschaft, des Bodenschutzes, der Wasserwirtschaft, der Erholung, sonstiger
Okologischer Belange und der Siedlungsentwicklung mit dem ihnen jeweils zukommenden
Gewicht abzustimmen und abzuwé&gen (PS 5.2.4 (G) LEP).

Die vorzunehmende Letztabwagung umfasst dabei (gem. § 7 Abs. 2 und § 8 Abs. 2 S.2
ROG sowie § 3 Abs. 2 LplG) dariiber hinaus grundsatzlich alle 6ffentlichen und privaten
(d.h. u.a. auch betriebliche) Belange, soweit sie auf der regionalen Planungsebene
erkennbar und von Bedeutung sind, das Ergebnis der Umweltpriifung nach § 9 ROG
sowie die Stellungnahmen in den Beteiligungsverfahren nach § 10 ROG, die
Flachennutzungsplandarstellungen und die Ergebnisse der von Gemeinden beschlossenen
sonstigen stadtebaulichen Planungen sowie auch die Erhaltungsziele oder der
Schutzzweck der Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung und der Europdischen
Vogelschutzgebiete im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes.
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331 |264/ 10 |Private Ziel Ihres Verbandes ist die friihzeitige (!) Koordination von ortlichen und Uberdértlichen  |Rohstoffsicherung liegt im (ibergeordneten 6ffentlichen Interesse. Sie muss von den
88634 Herdwangen- Interessen. Die liberortlichen Interessen haben Sie bisher vertreten. Wie gedenken Sie  |Regionen stringent, realisierungsorientiert und weit in die Zukunft gerichtet angelegt
Schoénach die ortlichen Interessen, die gegen dieses Vorhaben sind, zu vertreten? sein. Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
Standort: Nochmals: Wir Einspruch gegen das geplante Vorgehen und erwarten, dass unser oberflachennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und

KN-07 AG, KN-05 SG

Einspruch bei einer nétigen Uberpriifung des geplanten Kiesabbaus beriicksichtigt wird.

AuBerdem bitten wir um eine Stellungnahme Ihrerseits.

somit Ubergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Der
Rohstoffgewinnung wird nicht in jedem Fall und von vorne herein automatisch ein
Vorrang vor anderen wichtigen Belangen oder Raumnutzungen eingeraumt; vielmehr ist
in Konfliktfallen bei beabsichtigten Gebieten zur Sicherung bzw. fiir den Abbau von
Rohstoffen, z.B. mit Belangen des Naturschutzes, des Wasserhaushaltes oder der
Siedlungsentwicklung, eine Alternativenpriifung und eine sorgféltige Einzelabwagung
erforderlich (siche Umweltbericht).

Konfliktfreie Rohstoffgewinnung ist faktisch kaum maoglich. Besondere Probleme ergeben
sich fiir Verdichtungsraume und ihre Randzonen, in denen durch die Nachbarschaft zu
Siedlungen oder die Uberlagerung von Rohstoffvorkommen mit anderen wichtigen
Raumfunktionen Zielkonflikte auftreten. Aber auch in anderen Raumen kann es, durch
die (aufgrund der geologischen Gegebenheiten) oftmals sehr kleinrdumige strenge
Standortgebundenheit nachgewiesener und wirtschaftlich abbauwirdiger Lagerstatten
und fehlender Alternativen an anderer Stelle, zu denselben Konflikten kommen.

In ihrer Ausdehnung sind die Abbaustandorte zwar oftmals relativ klein, sie haben aber
durch teilweise notwendige Sicherheitsabstédnde sowie durch Eingriffe in
Landschaftsfunktionen manchmal erhebliche Wirkungen. Der Rohstoffgewinnung wird
daher nicht in jedem Fall und von vorne herein automatisch ein Vorrang vor anderen
wichtigen Belangen oder Raumnutzungen eingerdumt; vielmehr ist in Konfliktféllen bei
beabsichtigten Gebieten zur Sicherung bzw. fiir den Abbau von Rohstoffen, z.B. mit
Belangen des Naturschutzes, des Wasserhaushaltes oder der Siedlungsentwicklung, eine
Alternativenpriifung und eine sorgféltige Einzelabwagung erforderlich (siehe
Umweltbericht). Grundvoraussetzung fiir die Betrachtung maglicher Alternativgebiete ist
jedoch das Vorhandensein abbauwiirdiger Rohstoffvorkommen, die nur sehr begrenzt
vorhanden und absolut standortgebunden sind.

Bei der Aufstellung und Anderung von Raumordnungsplanen gilt seit dem 21.07.2004
grundsatzlich die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Strategischen Umweltpriifung
(SUP).

Im Rahmen der SUP wurden die voraussichtlichen erheblichen Umweltwirkungen des
Plans auf die Umweltschutzgiiter Mensch, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit,
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Klima und Luft, Landschaft,
Kultur- und sonstige Sachgiiter sowie die Wechselwirkungen zwischen den genannten
Schutzgiitern betrachtet. Alle im Planentwurf enthaltenen Gebietsfestlegungen wurden
dabei im Hinblick auf ihre Umweltauswirkungen untersucht. Zunachst wurden
Ausschlusskriterien beriicksichtigt, die einen Abbau aus rechtlicher Sicht generell
ausschlieBen, wie z. B. Naturschutzgebiete oder Wasserschutzgebiete der Zonen I und II.
In einem weiteren Planungsschritt wurden Restriktionen einbezogen, die im Einzelfall
einer Rohstoffgewinnung entgegenstehen kdnnen, wie beispielsweise
Landschaftsschutzgebiete oder Wasserschutzgebiete der Zone III.

Bestandteil der SUP war auch eine Abschatzung der Natura 2000-Vertraglichkeit der
Vorranggebiete fiir den Rohstoffabbau. Fiir die Abbaugebiete war dabei grundsatzlich
eine vertiefte Priifung der Umweltbelange inklusive einer Natura 2000-Vorpriifung, sowie
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eine Betrachtung des besonderen Artenschutzes erforderlich. Fiir die Sicherungsgebiete
hingegen wurde aufgrund des langeren Planungszeitraumes, wahrend dem sich
Lebensraumbedingungen stark verandern kénnen, nur eine vereinfachte Vorpriifung
durchgefiihrt, um zum Zeitpunkt der Planaufstellung bekannte mdgliche erhebliche
Beein-trachtigungen ausschlieBen zu kénnen. Die umfassende und friihzeitige
Auseinandersetzung mit den erkannten Umweltauswirkungen sowie die Ermittlung von
Mdglichkeiten zur Verhinderung oder Minimierung dieser Auswirkungen und
Planungsalternativen, soll insgesamt eine verbesserte Transparenz im Abwdgungsprozess
und eine Starkung der Umweltbelange bewirken.

In die Abwagung werden neben den Umweltbelangen und den rohstoffgeologischen
Fachgrundlagen weitere Aspekte der Raumnutzung berticksichtigt, wie z.B.
Siedlungsstruktur, Verkehr sowie weitere Bereiche der Freiraumnutzung. Die Belange der
Schutzgliter wie auch das Schutzgut "Mensch und menschliche Gesundheit" werden in
die Abwdgung mit einbezogen und mit ihrem jeweiligen Gewicht gegeneinander
abgewogen

332

265

Private

88634 Herdwangen-
Schoénach

Standort:

KN-07 AG, KN-05 SG

Betreff:
Einspruch gegen den geplanten Kiesabbau Hohenfels (Kalkofen, Vogelsang), KN-
07 AG, RG 8120-6

Sehr geehrter Herr Freitag,

hiermit erheben wir Einspruch auf das geplante Vorhaben, einen Teil des oben
genannten Walstiickes abzuholzen und einen Kiesabbau dort zuzulassen.

Wir sind eine junge Familie, die auf der Suche nach Ruhe, Natur, landlicher Idylle und
vielen anderen Aspekten sich im Jahr 2018 in Alberweiler niedergelassen hat. Wir
genieBen das Leben in dieser landlichen Gegend und fiihlen uns sehr wohl. Gerade mit
einem kleinen Kind ist es ganz schon, die Natur zu entdecken. Die Gegend um
Alberweiler l1adt zum Spazieren und zum Aufenthalt in der Natur ein. Es gibt zahlreiche
Wiesen, Felder und Walder, man kann die Natur hautnah erfahren. Jedoch fallt auf, dass
auf den bewirtschafteten Acker- Waldflachen kau m Artenvielfalt zu beobachten ist.
Davon ausgenommen ist u.a. der Wald bei Kalkofen/Vogelsang, in dem die Teilrodung
und der Kiesabbau geplant ist. Das Waldstlick haben wir letztes Jahr erkundet und es
war deutlich spannender als die anderen Walder. Man ist es ja heutzutage schon
gewohnt, dass der Wald nach wirtschaftlichen Faktoren bewirtschaftet wird. Die
Artenvielfalt der Pflanzen und Lebewesen leidet darunter sehr. Tiere sieht man in den
meisten Waldern nur noch selten. In dem oben genannten Waldstiick, war es gleich
etwas ganz anderes. Der Wald lebt noch! Flora und Fauna scheinen dort noch in Takt zu
sein. Es finden sich Hohlen von Flichsen oder Dachsen, Feuchtbiotope und vieles mehr.
Mit der Teilrodung wiirde ein wichtiger Riickzugsort fiir viele Tiere verloren gehen, fiir
die es in den anderen Waldern schon unbequem wurde. Und fiir einige Menschen auch
ein Riickzugsort in ein lebendiges Waldstilick

Obwohl es sich hier eine eher landliche und diinn besiedelte Gegend handelt, wiirde ein
Kiesabbau fiir viele Menschen und ganze Familien zur gesundheitlichen und nervlichen

siehe Stellungnahme-Nr. 264 / 1-10 (Ifd.Nr. 322ff)
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Belastung werden. Besonders die Menschen, die auf der Transportroute der LKW's
liegen, waren stark betroffen. Aber auch weiter entfernte Bewohner waren durch den
Larm und den Staub in Mitleidenschaft gezogen. Die Lebensqualitdt der Menschen, die
sich hier bewusst fiir ein ruhiges und nattirliches Leben entschieden haben, wiirde
massiv leiden.

H .
Eine teilweise Abholzung des Waldes wiirde zudem das 6kologische Gleichgewicht
zerstoren. Auch der restliche, relativ kleine Wald ist direkt betroffen. Schaden durch
Sturmbruch sind wahrscheinlich: Nadelbdume sind Flachwurzler und bisher von Wind
unberiihrte Bdume sind nicht auf eine derartige Belastung ausgelegt. Ein im Okosystem
geschwachter Wald besitzt auch nicht mehr die nétigen ,Selbstheilungs"-Krafte um
schadliche Einflisse zu kompensieren. Des Weiteren diirfen die Tiere nicht einfach
ignoriert werden. Durch die Rodung und den Kiesabbau fallt wichtiger Lebensraum weg,
sowie Riickzugsmdglichkeiten, z.B. bei Erntearbeiten. Es erscheint unglaublich und
widersprichlich, dass in einer Gegend in der Privatpersonen Ackerland unberihrt
lassen, damit seltene Tierarten einen Lebensraum finden, und Bauern Ackerland zu
Bienenweiden umfunktionieren - eine Gegend also in der man bemdiht ist, der Natur
wieder mehr Raum zu geben - ein Regionalverband seine Zustimmung gibt, wertvollen,
schon vorhanden und natiirlich gewachsenen Raum der Flora und Fauna zerstéren zu
lassen.
Leider gibt es auch erhebliche Zweifel an dem bisherigen Planungsverfahren. Sollte das
Umweltgutachten tatsachlich ohne Vor-Ort-Begutachtung erstellt worden sein, kann das
Ergebnis nicht als aussagekrdftig gewertet werden. Wir bitten Sie dies zu (iberpriifen
und ggdf. ein erneutes Umweltgutachten inkl. Vor-Ort-Besichtigung in Auftrag zu geben.
Eine andere Vorgehensweise ist inakzeptabel. Des Weiteren ist das Ergebnis der
Probebohrungen ohne Auffinden von Grundwasser bis 18 Meter Tiefe duBerst
zweifelhaft: Zum einen finden sich im betroffenen Wald einige Feuchtbiotope, zum
anderen ist der Grundwasserspiegel in der Gegend generell sehr hoch. Auch dieses
Ergebnis sollte von unabhangigen Experten (iberpriift werden.

Zudem ist das Argument der Rohstoffknappheit nicht nachvollziehbar. In der Gegend gibt
es zahlreiche, ertragreiche Kieswerke, sodass in naher Zukunft kein weiteres Kieswerk
benétigt wird. Auch ist es nicht nachvollziehbar, dass unsere Landschaft an Attraktivitat -
insbesondere auch fiir Touristen - verlieren soll, weil hier der Kiesabbau glinstiger ist, als
in der Schweiz. Aufgrund von der geografischen und kulturellen Lage (nicht direkt am
Bodensee, . keine touristischen Highlights, geringes Angebot an
Nachtleben/Kulturprogramm) kann die Gegend zwischen Herdwangen und Stockach nur
und gerade mit Ruhe und Natur touristischen Erfolg haben. Hier handelt es sich um
langfristig finanzielle Interessen. In Ihrem Internetauftritt finden sich Ihre gesetzlichen
Aufgaben. Einen besonderen Schwerpunkt legen Sie auf die ,zukunftsorientierte
Entwicklung der Region" (Zitat). Ein ,kurzfristiger" (10 bis 20 Jahre!) Kiesabbau mit
langfristigen (Rekultivierung) Nachteilen kann und sollte nicht im Interesse Ihres
Verbandes sein. Um einen entsprechenden Argument in dieser Richtung vorzubeugen:
Eine Verbesserung ist bei diesem artenreichen Waldstiick nicht erforderlich und
vermutlich auch gar nicht méglich. Interessant ist auch zu erfahren, wer die Kosten fiir
die Renaturierung tragen soll, wer diese beaufsichtigen und Uberpriifen wiirde und nach
welchen Kriterien und Richtlinien renaturiert werden wiirde.

Auf Ihrer Homepage ist weiter nachzulesen, dass es Ihre gesetzliche Aufgabe ist,
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Perspektiven fiir die Zukunft zu schaffen, d.h. die ,rdumliche Entwicklung in
Verantwortung fiir folgende Generationen zu gestalten” (Zitat). Als Eltern, deren Kinder
in dieser Gegend aufwachsen und mit dieser Gegend verbunden sein werden, sehen wir
uns in der Verantwortung, Sie darauf aufmerksam zu machen, dass ein Kiesabbau nicht
auf Kosten eines so wertvollen und inzwischen leider selten gewordenen Stiick Naturs
gehen darf. Das Erleben von unberiihrter Natur bietet eine echte Perspektive fiir
folgende Generationen! Natur wird in Zukunft eine immer wichtigere Rolle als Gegenpol
zur Technologisierung spielen. Die landliche Gegend genieBen wir als Familie jeden Tag
auf Neue. Wir hoffen nun, dass unser schdnes Zuhause auch weiterhin ein Wohlfiihlort
fiir uns bleibt.

Ziel Ihres Verbandes ist die friihzeitige (!) Koordination von &rtlichen und {iber6rtlichen
Interessen. Die liberortlichen Interessen haben Sie bisher vertreten. Wie gedenken Sie
die ortlichen Interessen, die gegen dieses Vorhaben sind, zu vertreten?

Nochmals: Wir Einspruch gegen das geplante Vorgehen und erwarten, dass unser
Einspruch bei einer nétigen Uberpriifung des geplanten Kiesabbaus beriicksichtigt wird.
AuBerdem bitten wir um eine Stellungnahme Ihrerseits.

333

266 /01

Private
78355 Hohenfels

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrt Damen und Herren,

hiermit mdchte ich eine Stellungnahme zum Kies Abbau in der Gemeinde Hohenfels
Vogelsang und Heide geben.

Wissen Sie eigentlich, wieso der Vogelsang den Namen Vogelsang trégt? Richtig! Weil
dort viele Vogel singen. Selbstverstdndlich ist das Wohlbefinden der Menschen wichtiger,
als dass der Vogel. Doch in Zeiten des globalen Klimawandels und in Zeiten des globalen
Artensterbens sollt man sich doch wenigstens fragen, ob so eine MaBnahme Uberhaupt
notwendig ist. Eine Bioversizat, wie sie im Vogelsang vorzufinden ist, ist einzigartig in der
Gemeinde Hohenfels.

Kenntnisnahme

334

266 /02

Private
78355 Hohenfels

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Ich gehe schon seit viele Jahren im vogelsanger Wald spazieren und normalerweise ist
der vogelsanger Wald recht feucht und voller Leben. Daher wundert es mich doch sehr,
dass die Geologie "Spezialisten" kein Grundwasser vorgefunden haben. Ach da war doch
was im Sommer 2018? Stimmt ja, trockenster Sommer seit Aufzeichnung des Wetters in
Deutschland. Dieses Gutachten muss wohl eine sehr hohen Aussagekraft haben.

Der Schutz des Grundwassers ist obligatorisch und wird in den Genehmigungsverfahren
entsprechend den rechtlichen Bestimmungen von den Genehmigungsbehdrden
abgearbeitet. In den Genehmigungsentscheidungen liber Nass-/Trockenabbau werden
der ordnungsgemaBe Abbau und die Rekultivierung geregelt.

335

266 / 03

Private
78355 Hohenfels

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Wissen Sie eigentlich, wie viel C02 in einem feuchtem Wald pro Hektar gespeichert ist?
Nicht zu vergessen der gebundene Kohelstoff der unterirdischen Biomasse.

Aussagen werden zur Kenntnis genommen.

336

266 / 04

Private

Genau das gleiche gilt fiir das potentielle Abbaugebiet Heide. Die Heide ist direkt neben

Tiefergehende Untersuchungen zum Artenschutz sind im Genehmigungsverfahren zu
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78355 Hohenfels einem Vogel-Naturschutzgebiete, in welchem einst ein See war. Nun ist der See nicht erbringen.
Standort: mehr da und die Vdgel auch nicht mehr. Hier ware auch mal ein "Spezialist" nétig, um  |Derzeit findet eine tiefergehende Priifung der Fldche hinsichtlich Natura2000/Artenschutz
KN-07 AG. KN-05 SG ein Gutachten zu erstellen. Vielleicht hangt es ja damit zusammen , dass der auf regionaler Ebene statt, deren Ergebnisse Eingang in den 2. Anhérungsentwurf
! Selgetsweiler Bach bewusst trocken gelegt wurde und dass die Ziegen, welche in dem  [finden.
Vogel-Naturschutzgebiete weiden, die Vogel zum Gehen aufgefordert haben. Dies sind
allerdings nur Vermutungen und Beobachtungen.
337 (266 / 05 |Private Okologisches Bauen ist der Weg in die Zukunft. Ist es nun ntig eine weiter Kiesgrube in |[Der Bedarf an oberflachennahen mineralischen Rohstoffen aus der Region ist primar
78355 Hohenfels unserer Region zu graben? abhangig von der Entwicklung im Hoch- und Tiefbau, dem Verhalten der 6ffentlichen
Standort: Hand (in den Bereichen Infrastruktur und Verkehr, Umweltschutz) und der Nachfrage aus
KN-07 AG. KN-05 SG umliegenden Rdumen, die aus der Region mitversorgt werden.
Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten und verbrauchsnahen Versorgung mit
oberflachennahen Rohstoffen ist zentrale Aufgabe der Landes- und Regionalplanung und
somit (bergeordnetes Planungsziel,das in der Planaufstellung verfolgt wird. Die
Rohstoffindustrie ist eine bedarsfdeckende Industrie, keine bedarfsweckende.
Angesichts der anhaltend hohen Nachfrage wird zur Sicherstellung des gesamten Bedarfs
der Region an Kiesen und Sanden auch die gesamte Kulisse an Flachen benétigt.
Zudem ist eine mdglichst dezentrale Verteilung der Standorte in der Region anzustreben.
Die Recyclingquoten von Beton- und Asphaltaufbruch liegen seit Jahren zwischen 90 -
95 % und sind kaum mehtr steigerbar, da der Rest schwer trennbare Verbundstoffe sind.
Daher kann der Bedarf auch nicht aus diesem Grund reduziert werden, da diese Mengen
bereits im bendtigten Bedarf enthalten sind. Zum Thema 6kologisches Bauen wird auf die
im 1. Anhdrungsentwurf enthaltene Begriindung zu Plansatz 1 G 7 verwiesen.
338 |267 /01 |Private Sehr geehrte Damen und Herren, siehe Stellungnahme-Nr. 099 / 1-12 (Ifd.Nr. 30ff)
78355 Hohenfels
Standort: wir schlieBen uns der Stellungnahme der Gemeindeverwaltung Hohenfels vom Die zusatzlichen Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
KN-07 AG, KN-05 SG 15.02.2019 weitgehend an, mdchten jedoch zusatzlich anmerken :
Uns ware ein klares NEIN der Gemeinde Hohenfels zum Kiesabbau im Gebiet "Vogelsang"
richtiger erschienen; denn die Umweltauswirkungen und die Auswirkungen auf die
Verkehrssicherheit sowie die Immissionen auf Mensch und Umwelt sind nicht deutlich
genug herausgestellt worden. AuBerdem weist die Stellungnahme der Gemeinde
Hohenfels Vorschldge zur Reduzierung von Gefahrenspotenzialen aus z. B. Begrenzung
auf 30 Kmh. Daher liest sich die Stellungnahme fiir uns wie Ja, Wenn .
339 (267 /02 |Private Unseres Erachtens kann der Abbau im Vogelsang nur profitabel sein, wenn der Kies in die

78355 Hohenfels

Schweiz verfrachtet wird. Diese zusatzliche Umweltbelastung ist nicht Teil der
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Standort: Umweltvertraglichkeitspriifung. Wenn bei uns die Rohstoffe knapp werden, warum ldsst [Eine rechtlich bindende Vorgabe hinsichtlich einer Verwendung des abgebauten Materials
KN-07 AG. KN-05 SG man dann den Export zu? in der Region gibt es nicht, zumal eine Beschrankung der Rohstoffférderung auf die
! regionale Eigenversorgung eine Absatzsteuerung darstellen wiirde, die der
marktwirtschaftlichen Grundordnung der Bundesrepublik Deutschland widersprechen
wirde. Ferner ist es vor dem Hintergrund der Bestimmungen des § 1 Abs. 1
AuBenwirtschaftsgesetz nicht méglich, die Rohstoffproduktion hinsichtlich der
mengenmaBigen Verteilung auf die Region und einen Exportanteil zu beschranken. Eine
Mdoglichkeit, zur Schonung regionaler Ressourcen diese Warenstrome zu beschranken,
gibt es weder auf der Ebene der Regionalplanung noch im Raumordnungsverfahren. Eine
Beschrankung/Kontingentierung des Exportanteils kann nur privatrechtlich (z.B.
Grundstlickseigentiimer mit Pachter) verbindlich geregelt werden.
340 (267 /03 |Private So wie wir es sehen, beziehen sich Umweltvertraglichkeitspriifungen und Eine Ausweitung der Betrachtungen auf die gesamte Transportkette ist methodisch nicht
78355 Hohenfels Immissionsuntersuchungen nur auf das Abbaugebiet, missten aber auf die gesamte leistbar, da auf Ebene der Regionalplanung die genaue Ausgestaltung spaterer
Standort: Transportkette ausgeweitet werden. Abbauvorhaben noch nicht bekannt ist. Somit kann auf voraussichtliche Transportwege
KN-07 AG. KN-05 SG lediglich hingewiesen werden; die dezidierten Auswirkungen sind erst im
! Genehmigungsverfahren behandelbar, wenn ein Antrag fiir ein konkretes Abbauvorhaben
inklusive Angaben zu Transportwegen, Aufbereitung etc. vorliegen.
Ein regionalplanerischer Grundsatz ist eine dezentrale Versorgung mit Rohstoffen zur
Bedarfsdeckung innerhalb der Region Hochrhein-Bodensee aufrecht zu erhalten, um eine
Verlangerung von Transportwegen zu vermeiden. Hierzu bedarf es einer ausgewogenen
Verteilung der mdglichen Abbauflédchen innerhalb der gesamten Region.
341 (267 / 04 |Private Wir sind Mitglieder im Biirgerverein "Hohenfels hat Zukunft" und verfolgen unsere Ziel der Regionalplanung ist die raumordnerische Sicherung von Flachen fiir den
78355 Hohenfels Aktivitaten nach dem Motto "Erhdhung der Lebens und Arbeitsqualitdt in gegenwartigen oder kiinftigen Abbau von oberflachennahen Rohstoffen. Gegenstand der
Standort: Hohenfels" (siehe www hohenfels-hat-zukunft .de). Durch den LKW-Verkehr wahrend des |Regionalplanung sind Flachen, nicht konkrete Vorhaben. Die Festlegungen des
KN-07 AG. KN-05 SG Kiesabbaus wiirde die Lebensqualitat stark vermindert werden. Wie sich der Wert des Regionalplans ersetzen nicht das fiir Abbauvorhaben erforderliche
! Eigentums in unseren Gemeinden verandern wiirde, lasst sich noch nicht abschatzen. Genehmigungsverfahren. Konkrete SchutzmaBnahmen und etwaige
Sicher wiirde jedoch der Zuzug neuer Biirger weniger hoch ausfallen, gerade von Entschadigungsfragen fallen nicht in die Regelungskompetenz des Regionalplans.
Familien mit Kleinkindern.
Der Abbau von Rohstoffen ist gemaB § 35 Baugesetzbuch ein im AuBenbereich
privilegiertes Vorhaben. Ein gesetzlicher Anspruch auf Unberihrtheit der Lebensqualitat
besteht nicht, mit diesbeziiglichen Verdnderungen muss gerechnet werden.
342 (267 / 05 |Private Die Transportwege Uber Deutwang oder Uber Liggersdorf / Mindersdorf sind nicht fiir denDer Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
78355 Hohenfels Schwerlastverkahr ausgelegt (geringe Breite, Untibersichtlichkeit, enge Kurvenradien). Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Standort: Teilweise fehlen an den Transportwegen Geh/Radwege so z. B. zum Sportplatz in iber die

KN-07 AG, KN-05 SG

Liggersdorf und zwischen Liggersdorf und Mindersdorf.

Sehr geehrte Damen und Herren,
wir bitten Sie, unsere Bedenken in Ihre weiteren Planungen und Entscheidungen
einzubeziehen und verbleiben fiir heute,

StraBe moglichst der direkte Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz sicherzustellen
ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdéglich vermieden werden soll
(PS 1 G9). Das ubergeordnete StraBennetz (vorrangig BundesstraBen, LandesstraB3en,
Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den Transportverkehr aufzunehmen.
Transportstrecken Uber StraBen mit einem schlechten Ausbauzustand und vielen
Ortsdurchfahrten sollen soweit wie mdglich vermeiden werden. Im Rahmen der
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mit freundlichen GriiBen

Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist zudem die Leistungsfahigkeit des
StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.

Konkrete Verkehrskonzepte kdnnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Genehmigungsverfahrens.

Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehdérdlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.

Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren

343

268

Private
78355 Hohenfels

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir schlieBen uns der Stellungnahme der Gemeindeverwaltung Hohenfels vom
15.02.2019 weitgehend an, mdchten jedoch zusétzlich anmerken :

Uns ware ein klares NEIN der Gemeinde Hohenfels zum Kiesabbau im Gebiet "Vogelsang"
richtiger erschienen;

denn die Umweltauswirkungen und die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit sowie
die Immissionen auf Mensch und Umwelt sind nicht deutlich genug herausgestellt
worden . AuBerdem weist die Stellungnahme der Gemeinde Hohenfels Vorschlage zur
Reduzierung von Gefahrenspotenzialen aus z. B. Begrenzung auf 30 Kmh. Daher liest sich
die Stellungnahme fiir uns wie Ja, Wenn:

Unseres Erachtens kann der Abbau im Vogelsang nur profitabel sein, wenn der Kies in die
Schweiz verfrachtet wird. Diese zusatzliche Umweltbelastung ist nicht Teil der
Umweltvertraglichkeitspriifung. Wenn bei uns die Rohstoffe knapp werden, warum lasst
man dann den Export zu?

So wie wir es sehen, beziehen sich Umweltvertrdglichkeitspriifungen und
Immissionsuntersuchungen nur auf das Abbaugebiet, miissten aber auf die gesamte
Transportkette ausgeweitet werden.

Wir sind Mitglieder im Biirgerverein "Hohenfels hat Zukunft" und verfolgen unsere
Aktivitaten nach dem Motto "Erhdhung der Lebens und Arbeitsqualitdt in

Hohenfels" (siehe www hohenfels-hat-zukunft.de). Durch den LKW-Verkehr wahrend des
Kiesabbaus wiirde die Lebensqualitat stark vermindert werden. Wie sich der Wert des
Eigentums in unseren Gemeinden verandern wiirde, lasst sich noch nicht abschatzen.
Sicher wiirde jedoch der Zuzug neuer Biirger weniger hoch ausfallen, gerade von
Familien mit Kleinkindern.

siehe Stellungnahme-Nr. 267 / 01-05 (Ifd.Nr. 338ff)
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Ifd.Nr.| St.Nr. |Absender Anregungen/Bedenken Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung
Die Transportwege Uber Deutwang oder Uber Liggersdorf / Mindersdorf sind nicht fiir den
Schwerlastverkahr ausgelegt (geringe Breite, Uniibersichtlichkeit, enge Kurvenradien).
Teilweise fehlen an den Transportwegen Geh/Radwege so z. B. zum Sportplatz in
Liggersdorf und zwischen Liggersdorf und Mindersdorf.
Sehr geehrte Damen und Herren, wir bitten Sie, unsere Bedenken in Ihre weiteren
Planungen und Entscheidungen einzubeziehen und verbleiben fiir heute,
mit freundlichenn GriiBen
344 (269 /01 |Private Einspruch gegen die geplante Umwandlung des Sicherungsgebiets Der Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
78355 Hohenfels Vogelsang", Gemarkung Kalkofen zum Abbaugebiet Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Standort: Uber die o _ ) _
KN-07 AG. KN-05 SG Sehr geehrte Damen und Herren StraBe moglichst der direkte Anschluss an das ibergeordnete StraBennetz sicherzustellen
! ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdglich vermieden werden soll
Als Biirger der Gemeinde Hohenfels nehmen wir zur vorgelegten Planung wie folgt (PS 1 G9). Das ubergeordnete StraBennetz (vorrangig Bundesstraen, LandesstraBen,
Stellung: Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den Transportverkehr aufzunehmen.
Die geplante Umwandlung des derzeitigen Sicherungsgebiets ,Vogelsang" zum Transportstrecken Uber StraBen mit einem schlechten Ausbauzustand und vielen
Abbaugebiet und das in der Folge absehbare Genehmigungsverfahren fiir den Kiesabbau |Ortsdurchfahrten sollen soweit wie mdglich vermeiden werden. Im Rahmen der
wiirde erhebliche negative Auswirkungen auf die Hohenfelser Bevolkerung hervorrufen. |Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustatten ist zudem die Leistungsfahigkeit des
Insbesondere der Abtransport des gewonnenen Materials Uber Liggersdorf/Mindersdorf |StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.
bzw. Kalkofen/Deutwang und der damit verbundene Schwerlastverkehr hatte aus Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
unserer Sicht folgende Konsequenzen: Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Die Sicherheit der FuBgdnger und Radfahrer innerorts, insbesondere die der Schulkinder, |Genehmigungsverfahrens.
wadre massiv beeintrachtigt. Wer wiirde seine Kinder noch zu FuB zur Schule gehen Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
lassen, wenn alle paar Minuten ein vollbeladener LKW durch das Dorf fiihre? "Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehdérdlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
Die Umweltbelastung durch Staub und Abgase sowie die massive Larmbeldstigung durch |entspricht.
den Schwerlastverkehr in den betroffenen Hohenfelser Teilorten nahme signifikant zu (in |Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Kalkofen zusatzlich zur bereits bestehenden Verkehrsbelastung). Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren
Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer auBerorts, insbes. zwischen Kalkofen und
Deutwang, ware aufgrund einer teilweise hiigeligen und unibersichtlichen Topografie
stark gefédhrdet. Nahende Lastwagen sdhe man quasi in letzter Sekunde.
345 (269 / 02 |Private Der Erholungs- und Freizeitraum ,Hohenfels", der zum Joggen und Fahrradfahren einlddt, [Fir innerhalb des Abbaugebiets befindliche Rad-/Wanderwege ist ein Ausgleich zu
78355 Hohenfels ware aufgrund der vorgenannten Punkte weitgehend zerstort. Die Gemeinde hatte ihre |schaffen (z.B Verlegung), welcher im Genehmigungsverfahren festgelegt wird.
Standort: Attraktivitdt als naturnahen, ruhigen Wohnort verloren. Innerhalb des geplanten Vorranggebiets befinden sich keine Rundwege oder ein
KN-07 AG. KN-05 SG durchgangiges Wanderwegenetz. Routen auBerhalb der Abbauflache wéaren auch
! Aus diesen Griinden erheben wir Einspruch gegen die vorgelegte Planung. weiterhin nutzbar.
346 270  |Private Einspruch gegen die geplante Umwandlung des Sicherungsgebiets siehe Stellungnahme-Nr. 269 / 1-2 (Ifd.Nr. 344f)

78355 Hohenfels

,Vogelsang", Gemarkung Kalkofen zum Abbaugebiet
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Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.

St.Nr.

Absender

Anregungen/Bedenken

Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrte Damen und Herren,

Als Biirger der Gemeinde Hohenfels nehmen wir zur vorgelegten Planung wie folgt
Stellung:

Die geplante Umwandlung des derzeitigen Sicherungsgebiets ,Vogelsang" zum
Abbaugebiet und das in der Folge absehbare Genehmigungsverfahren fiir den Kiesabbau
wiirde erhebliche negative Auswirkungen auf die Hohenfelser Bevdlkerung hervorrufen.
Insbesondere der Abtransport des gewonnenen Materials Uber Liggersdorf/Mindersdorf
bzw. Kalkofen/Deutwang und der damit verbundene Schwerlastverkehr hatte aus
unserer Sicht folgende Konsequenzen:

Die Sicherheit der FuBganger und Radfahrer innerorts, insbesondere die der Schulkinder,
wadre massiv beeintrachtigt. Wer wiirde seine Kinder noch zu FuB zur Schule gehen
lassen, wenn alle paar Minuten ein vollbeladener LKW durch das Dorf fiihre?

Die Umweltbelastung durch Staub und Abgase sowie die massive Larmbeldstigung durch
den Schwerlastverkehr in den betroffenen Hohenfelser Teilorten nahme signifikant zu (in
Kalkofen zusatzlich zur bereits bestehenden Verkehrsbelastung).

Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer auBerorts, insbes. zwischen Kalkofen und
Deutwang, ware aufgrund einer teilweise hiigeligen und uniibersichtlichen Topografie
stark gefédhrdet. Nahende Lastwagen sdhe man quasi in letzter Sekunde.

Der Erholungs- und Freizeitraum ,Hohenfels", der zum Joggen und Fahrradfahren einladt,
ware aufgrund der vorgenannten Punkte weitgehend zerstért. Die Gemeinde hatte ihre
Attraktivitdt als naturnahen, ruhigen Wohnort verloren.

Aus diesen Griinden erheben wir Einspruch gegen die vorgelegte Planung.

347

271

Private
78355 Hohenfels

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Sehr geehrte Damen und Herren,
wir sind gegen einen Kiesabbau in unserer Gemeinde Hohenfels/Kalkofen!

Wir haben schon jetzt in Kalkofen erhebliche Schmutz- und Larmbeldstigungen auf der L
194 bedingt durch den enormen Schwerlast- und PKW Verkehr.

Wir wohnen in unmittelbarer Nahe der L 194 und miissen ab 4.30 Uhr in der Friih die
Fenster aufgrund des nicht ertraglichen Larms von LKW's, insbesondere der Fahrzeuge
der Kieswerke Vohringer schlieBen.

Abgesehen von der Schmutz- und Geruchsbelastigung und des hohen CO 2 AusstoBes ist
es fiir uns unzumutbar noch mehr

Larm durch den neu geplanten Kiesabbau im Gebiet Vogelsang zu ertragen.

Es stellt sich schon jetzt als eine enorm hohe Beeintrachtigung unserer Lebensqualitdt
dar.

Unter anderem ist auch eine Uberquerung der L194 fiir uns als FuBganger, Kinder und
als Autofahrer nicht gefahrlos mdoglich.

Ziel der Regionalplanung ist die raumordnerische Sicherung von Flachen fiir den
gegenwartigen oder kiinftigen Abbau von oberflachennahen Rohstoffen. Gegenstand der
Regionalplanung sind Fldchen, nicht konkrete Vorhaben. Die Festlegungen des
Regionalplans ersetzen nicht das fiir Abbauvorhaben erforderliche
Genehmigungsverfahren. Konkrete SchutzmaBnahmen und etwaige
Entschadigungsfragen fallen nicht in die Regelungskompetenz des Regionalplans.

Der Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP
Oberflachennahe Rohstoffe den Grundsatz formuliert, dass bei der VerkehrserschlieBung
Uber die

StraBe moglichst der direkte Anschluss an das ibergeordnete StraBennetz sicherzustellen
ist und die Belastung von Ortsdurchfahrten soweit wie mdéglich vermieden werden soll
(PS 1 G9). Das Ubergeordnete StraBennetz (vorrangig BundesstraBen, LandesstraBen,
Bundesautobahnen) ist im Regelfall dafiir ausgelegt den Transportverkehr aufzunehmen.
Transportstrecken tiber StraBen mit einem schlechten Ausbauzustand und vielen
Ortsdurchfahrten sollen soweit wie mdglich vermeiden werden. Im Rahmen der
Verfahren zur Genehmigung konkreter Abbaustdtten ist zudem die Leistungsfahigkeit des
StraBennetzes im Einzelfall zu priifen.
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Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Fortschreibung Teilregionalplan Oberflachennahe Rohstoffe

1. Offenlage (Offenlagezeitraum bis 4. Marz 2019)
Behandlung der eingegangen Anregungen und Bedenken

Ifd.Nr.| St.Nr. |Absender Anregungen/Bedenken Abwagungsvorschlag der Verbandsverwaltung
Wir werden alles mdgliche tun um dieses Vorhaben zu verhindern. Konkrete Verkehrskonzepte kénnen nicht auf regionalplanerischer Ebene erstellt werden.
Sinnvoll ist dies erst im Rahmen der nachgelagerten Genehmigungsverfahren. Die
Untersuchung der Schall- und Staubimmissionen erfolgt im Rahmen des nachgelagerten
Genehmigungsverfahrens.
Die Verkehrssicherheit auf Landes- und KreisstraBen wird regelmaBig auf sogenannten
"Verkehrsschauen" optimiert .Bei diesem verwaltungsbehdérdlichen Vorgang wird vor
allem gepriift, ob die StraBenausstattung der StraBe dem aktuellen Verkehrsaufkommen
entspricht.
Sollten sich besondere Verkehrssituationen ergeben, werden das Landratsamt und die
Polizei mit geeigneten MaBnahmen reagieren
348 272 |Private Sehr geehrte Damen und Herren, siche Stellungnahme-Nr. 271 (Ifd.Nr. 347)
78355 Hohenfels
Standort: wir sind gegen einen Kiesabbau in unserer Gemeinde Hohenfels/Kalkofen!
KN-07'AG, KN-05 SG Wir haben schon jetzt in Kalkofen erhebliche Schmutz- und Larmbel&stigungen auf der L
194 bedingt durch den enormen Schwerlast- und PKW Verkehr.
Wir wohnen in unmittelbarer Nahe der L 194 und missen ab 4.30 Uhr in der Friih die
Fenster aufgrund des nicht ertraglichen Larms von LKW's, insbesondere der Fahrzeuge
der Kieswerke Vohringer schlieBen. Abgesehen von der Schmutz- und
Geruchsbeldstigung und des hohen CO 2 AusstoBes ist es fiir uns unzumutbar noch mehr
Larm durch den neu geplanten Kiesabbau im Gebiet Vogelsang zu ertragen.
Es stellt sich schon jetzt als eine enorm hohe Beeintrachtigung unserer Lebensqualitdt
dar.
Unter anderem ist auch eine Uberquerung der L194 fiir uns als FuBganger, Kinder und
als Autofahrer nicht gefahrlos mdglich.
Wir werden alles mdgliche tun um dieses Vorhaben zu verhindern.
349 273  |Private Sehr geehrte Damen und Herren, Der Regionalverband hat im 1. Anhérungsentwurf zur Fortschreibung des TRP

78355 Hohenfels-
Mindersdorf

Standort:
KN-07 AG, KN-05 SG

Fir die Beteiligung am Verfahren zur Fortschreibung des Teilregionalplans
Oberflachennahe Rohstoffe fiir die Region Hochrhein-Bodensee und die Gelegenheit
hierzu Stellung zu nehmen, bedanke